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ЗАКОН УКРАЇНИ
Про внесення змін до Кодексу України про адміністративні

правопорушення щодо удосконалення адміністративної відповідальності за
керування або експлуатацію транспортних засобів із перевищенням

допустимого рівня шуму

Верховна Рада України п о с т а н о в л я є:

I. Внести до Кодексу України про адміністративні правопорушення
(Відомості Верховної Ради УРСР, 1984 р., додаток до № 51, ст. 1122) такі

зміни:
1. Доповнити Кодекс статтею 121-4 такого змісту:
«Стаття 121-4. Перевищення допустимого рівня шуму транспортним

засобом під час керування ним
1. Керування транспортним засобом, під час якого за результатами

вимірювання, проведеного відповідно до методики, затвердженої Кабінетом
Міністрів України, установлено перевищення допустимого рівня шуму, — тягне
за собою накладення штрафу в розмірі п’ятдесяти неоподатковуваних мінімумів
доходів громадян.

2. Невиконання водієм законної вимоги органу (посадової особи)
Національної поліції щодо зупинки транспортного засобу, надання доступу до
транспортного засобу або приведення його у режим роботи, необхідний для
проведення вимірювання рівня шуму відповідно до методики, затвердженої
Кабінетом Міністрів України, — тягне за собою накладення штрафу в розмірі ста
неоподатковуваних мінімумів доходів громадян.

3. Дії, передбачені частинами першою або другою цієї статті, вчинені
особою, яку протягом року було піддано адміністративному стягненню за такі
самі порушення, — тягнуть за собою накладення штрафу в розмірі двохсот
неоподатковуваних мінімумів доходів громадян з позбавленням права керування
транспортними засобами на строк від трьох до шести місяців.

Примітка. Дія цієї статті не поширюється на транспортні засоби Збройних
Сил України, інших утворених відповідно до закону військових формувань,
правоохоронних органів, органів цивільного захисту, екстреної медичної
допомоги та інших суб’єктів сектору безпеки і оборони під час виконання ними
бойових, оперативно-службових, аварійно-рятувальних, медико-евакуаційних,
мобілізаційних та інших невідкладних завдань.»



2. У статті 221 після цифр «121-3» доповнити словами та цифрами
«, частиною третьою статті 121-4».

3. У статті 222 після цифр «121-3» доповнити словами та цифрами
«, частинами першою та другою статті 121-4».

4. В абзаці другому пункту 1 частини першої статті 255 після цифр «121-3»
доповнити словами та цифрами «, частиною третьою статті 121-4».

II. Внести до Закону України «Про Національну поліцію» (Відомості
Верховної Ради України, 2015 р., № 40—41, ст. 379) такі зміни:

1. Частину першу статті 35 доповнити пунктом 11-1 такого змісту:
«11-1) якщо є достатні підстави вважати, що під час керування

транспортним засобом перевищено допустимий рівень шуму, що
підтверджується зафіксованими поліцейським ознаками такого правопорушення,
технічними засобами фото- і відеофіксації, показаннями спеціальних технічних
засобів або інформацією, отриманою в установленому законом порядку;».

III. Прикінцеві та перехідні положення
1. Цей Закон набирає чинності через шість місяців з дня його

опублікування, але не раніше дня набрання чинності постановою Кабінету
Міністрів України про затвердження методики вимірювання рівня шуму
транспортних засобів під час їх експлуатації.

2. Кабінету Міністрів України протягом чотирьох місяців з дня
опублікування цього Закону:

1) затвердити методику вимірювання рівня шуму транспортних засобів під
час їх експлуатації;

2) визначити вимоги до спеціальних технічних засобів, що застосовуються
для такого вимірювання, порядок їх використання, повірки та зберігання
результатів;

3) забезпечити визначення порядку підготовки посадових осіб Національної
поліції, уповноважених на проведення таких вимірювань;

4) забезпечити нормативне врегулювання порядку інформаційної взаємодії з
державними реєстрами та іншими офіційними інформаційними джерелами для
встановлення контрольного нормативного значення шуму конкретного
транспортного засобу;

5) визначити порядок узагальнення та надання органам місцевого
самоврядування і обласним військовим адміністраціям статистичної інформації
про результати застосування цього Закону.

3. Міністерству внутрішніх справ України, Міністерству охорони здоров’я
України та центральному органу виконавчої влади, що забезпечує формування
державної політики у сфері транспорту та дорожньої інфраструктури, у межах
компетенції привести власні нормативно-правові акти у відповідність із цим
Законом.



4. До початку повномасштабного застосування цього Закону його реалізація
може здійснюватися поетапно, починаючи з адміністративно-територіальних
одиниць, у яких проблема надмірного шуму транспортних засобів є найбільш
гострою та де забезпечено належне технічне і кадрове оснащення органів
Національної поліції.

Голова Верховної Ради
України Р.О. Стефанчук



ПОЯСНЮВАЛЬНА ЗАПИСКА
до проєкту Закону України

«Про внесення змін до Кодексу України про адміністративні
правопорушення та Закону України «Про Національну поліцію» щодо

встановлення адміністративної відповідальності за перевищення
допустимого рівня шуму транспортними засобами»

1. Обґрунтування необхідності прийняття Закону
Проблема надмірного шуму транспортних засобів набула в Україні

системного характеру та викликає значний суспільний резонанс, особливо у
великих містах, рекреаційних зонах, житлових кварталах, а також у населених
пунктах, де під час дії воєнного стану підвищена чутливість населення до різких
та інтенсивних звукових сигналів.

На практиці органи Національної поліції реагують на випадки руху
транспортних засобів із явно підвищеним рівнем шуму, однак змушені діяти в
межах фрагментарного і не призначеного для цього нормативного масиву.
Застосування норм про порушення тиші та санітарного благополуччя населення
не забезпечує ефективного дорожнього контролю в реальному часі, оскільки такі
норми не містять спеціальної процедури зупинки транспортного засобу,
дорожнього вимірювання та процесуальної фіксації рівня шуму. Норми про
технічну несправність чи незаконне переобладнання транспортного засобу також
не охоплюють усі випадки надмірного шуму та не можуть слугувати
повноцінною заміною окремому складу правопорушення.

Чинне законодавство не забезпечує одночасно чотири критично важливі
елементи:

1) самостійну підставу для зупинки транспортного засобу через ознаки
перевищення рівня шуму;

2) окремий склад адміністративного правопорушення, не прив’язаний
виключно до технічної несправності;

3) єдину методику вимірювання, яка враховує погодні умови, фоновий
шум, режим вимірювання, відеофіксацію та технічні характеристики засобів
вимірювальної техніки;



4) належне розмежування компетенції органів (посадових осіб)
Національної поліції та суду, а також спеціальний підхід до транспортних
засобів сектору безпеки і оборони.

Саме відсутність такого комплексного механізму пояснює, чому наявні
статті Кодексу України про адміністративні правопорушення та загальні
санітарні приписи не забезпечують ефективного реагування на надмірний шум
транспортних засобів під час дорожнього руху.

Законопроєкт спрямований на усунення цієї прогалини шляхом:
1) запровадження окремого складу адміністративного правопорушення за

перевищення допустимого рівня шуму транспортним засобом під час керування
ним;

2) установлення відповідальності за невиконання водієм законної вимоги
поліцейського, необхідної для проведення вимірювання рівня шуму;

3) встановлення окремого складу повторності протягом року;
4) створення прямої законної підстави для зупинки транспортного засобу

за наявності ознак такого правопорушення;
5) пов’язання застосування нової норми з обов’язковою методикою

Кабінету Міністрів України, що мінімізує ризик довільного тлумачення,
корупційних практик та скасування постанов з процесуальних підстав.

Під час підготовки законопроєкту враховано пропозиції та зауваження,
отримані від обласних військових адміністрацій та територіальних підрозділів
патрульної поліції, зокрема щодо: поетапного впровадження нового механізму;
спеціального порядку для транспортних засобів сектору безпеки і оборони;
внесення змін до статті 35 Закону України «Про Національну поліцію»; чіткого
визначення погодних і технічних умов вимірювання; розмежування компетенції
поліції та суду; недопущення використання застарілих посилань на нормативну
базу у сфері санітарного законодавства; узгодження методики з чинними
національними та міжнародними технічними підходами.

2. Цілі і завдання прийняття Закону
Метою законопроєкту є створення правового механізму, який забезпечить

можливість об’єктивного виявлення, документування та припинення
правопорушень, пов’язаних із перевищенням допустимого рівня шуму
транспортними засобами під час керування ними.



Основними завданнями законопроєкту є:
1) усунення правової прогалини в частині адміністративної

відповідальності за надмірний шум транспортних засобів;
2) створення прямої законної підстави для зупинки транспортного засобу в

разі наявності ознак такого правопорушення;
3) забезпечення правової визначеності дій поліцейських та учасників

дорожнього руху;
4) мінімізація корупційних ризиків шляхом прив’язки складу

правопорушення до результатів вимірювання, проведеного відповідно до
методики Кабінету Міністрів України;

5) забезпечення судової стійкості рішень у справах цієї категорії;
6) урахування умов воєнного стану та недопущення перешкоджання

діяльності сил безпеки і оборони та екстрених служб.
3. Загальна характеристика і основні положення законопроєкту
Законопроєктом пропонується:
1) доповнити Закон України «Про Національну поліцію» новою підставою

для зупинки транспортного засобу у разі наявності достатніх підстав вважати, що
під час керування ним перевищено допустимий рівень шуму;

2) доповнити Кодекс України про адміністративні правопорушення новою
статтею 121-4, якою передбачити:

- відповідальність за керування транспортним засобом із перевищенням
допустимого рівня шуму;

- відповідальність за невиконання законної вимоги поліцейського,
необхідної для проведення вимірювання;

- окрему відповідальність за повторне протягом року вчинення таких
порушень;

- спеціальну примітку щодо непоширення дії статті на транспортні засоби
сил безпеки і оборони та екстрених служб під час виконання ними невідкладних
завдань;



3) розмежувати компетенцію у справах цієї категорії між органами
(посадовими особами) Національної поліції та судом, передбачивши, що прості
склади розглядаються поліцією, а повторність — судом;

4) передбачити набрання чинності Законом лише після затвердження
Кабінетом Міністрів України методики вимірювання рівня шуму транспортних
засобів, визначення вимог до технічних засобів вимірювання, порядку
підготовки поліцейських та порядку узагальнення статистичної інформації.

4. Стан нормативно-правової бази у даній сфері правового
регулювання

Нормативно-правову базу у цій сфері становлять, зокрема: Конституція
України, Кодекс України про адміністративні правопорушення, Закон України
«Про Національну поліцію», Закон України «Про систему громадського
здоров’я», акти Кабінету Міністрів України щодо обов’язкового технічного
контролю транспортних засобів, а також акти центральних органів виконавчої
влади, які визначають вимоги до перевірки конструкції та технічного стану
колісних транспортних засобів.

Разом із тим чинні акти не містять цілісного механізму дорожнього
вимірювання та адміністративного реагування на надмірний шум транспортного
засобу під час його руху. Саме тому прийняття спеціального закону є необхідним
і не дублює чинне правове регулювання, а закриває окрему прогалину в ньому.

5. Фінансово-економічне обґрунтування
Реалізація положень законопроєкту потребуватиме витрат, пов’язаних із

придбанням, повіркою та обслуговуванням шумомірів, підготовкою
поліцейських, зберіганням і адмініструванням відеофіксації, інформаційною
взаємодією з державними реєстрами та впровадженням статистичної звітності.

З огляду на ресурсні обмеження та безпекову ситуацію, упровадження
нового механізму має здійснюватися поетапно — з пріоритетом для великих
міст, населених пунктів із найбільшою кількістю звернень громадян та інших
територій, де проблема є найбільш гострою.

6. Прогноз соціально-економічних та інших наслідків прийняття
Закону

Прийняття Закону забезпечить:



1) підвищення рівня правової визначеності у сфері контролю надмірного
шуму транспортних засобів;

2) зменшення кількості транспортних засобів із надмірним рівнем шуму в
населених пунктах;

3) поліпшення умов проживання населення та посилення захисту
громадського здоров’я;

4) підвищення ефективності діяльності Національної поліції і зменшення
кількості скасувань рішень у судах через процесуальні або доказові недоліки;

5) формування достовірної статистики для місцевого самоврядування та
органів державної влади з метою планування додаткових шумозахисних і
організаційних заходів;

6) гармонізацію національного підходу з міжнародними та європейськими
технічними підходами до контролю шуму транспортних засобів.

7. Відповідність міжнародно-правовим зобов’язанням України
Законопроєкт не суперечить міжнародним зобов’язанням України. Під час

його реалізації та підготовки підзаконних актів мають враховуватися технічні
підходи, сформовані в праві Європейського Союзу та в правилах ЄЕК ООН щодо
зовнішнього шуму транспортних засобів і змінних глушників.



КОНЦЕПЦІЯ
державної політики у сфері запобігання та контролю надмірного шуму

транспортних засобів

1. Проблема, що потребує розв’язання
Шумове забруднення, спричинене транспортними засобами, є однією з

найбільш поширених екологічних та соціально чутливих проблем у населених
пунктах України. Особливу суспільну напругу спричиняють автомобілі,
мотоцикли, мопеди та інші колісні транспортні засоби, які під час руху
створюють рівень шуму, що істотно перевищує звичайні параметри дорожнього
руху, порушує право мешканців на безпечне для життя і здоров’я довкілля,
негативно впливає на сон, психоемоційний стан і загальне самопочуття
населення.

В умовах воєнного стану проблема набуває додаткової гостроти.
Надмірний шум транспортних засобів у нічний час, під час повітряних тривог, у
районах із підвищеним рівнем безпекової чутливості або поруч із закладами
охорони здоров’я, пунктами тимчасового розміщення населення, об’єктами
критичної інфраструктури та місцями дислокації сил безпеки і оборони створює
додатковий психологічний тиск, ускладнює сприйняття сигналів небезпеки та
провокує конфліктні ситуації.

Чинне законодавство України не містить цілісного, придатного до
практичного застосування механізму притягнення до відповідальності саме за
перевищення допустимого рівня шуму транспортним засобом під час керування
ним. Норми, що регулюють дотримання тиші та санітарного благополуччя, не
адаптовані до дорожнього контролю в реальному часі; норми щодо технічної
несправності або переобладнання транспортного засобу не охоплюють усі
випадки надмірного шуму, зокрема коли такий шум зумовлений режимом роботи
двигуна, зношенням, конструктивними особливостями або модифікаціями, які
складно виявити візуально.

Внаслідок цього патрульна поліція фактично позбавлена ефективного та
юридично стійкого інструменту реагування. Існуюча практика кваліфікації таких
випадків через порушення вимог щодо технічного стану транспортного засобу не
забезпечує правової визначеності, є вразливою під час судового оскарження та не
гарантує єдності правозастосування.



2. Аналіз причин виникнення проблеми
Основними причинами виникнення та збереження проблеми є:
1) відсутність у Кодексі України про адміністративні правопорушення

окремого складу адміністративного правопорушення, який би прямо передбачав
відповідальність за перевищення допустимого рівня шуму транспортним засобом
під час керування ним;

2) відсутність у Законі України «Про Національну поліцію» спеціальної та
однозначної підстави для зупинки транспортного засобу у разі наявності ознак
перевищення допустимого рівня шуму;

3) відсутність єдиної обов’язкової методики виявлення, вимірювання,
перевірки та процесуальної фіксації такого правопорушення;

4) неврегульованість питання про суб’єктів проведення вимірювання,
технічні характеристики засобів вимірювальної техніки, погодні та інші умови
вимірювання, порядок відеофіксації та мінімізацію впливу стороннього шуму;

5) відсутність чіткого розмежування між реагуванням на надмірний шум
транспортного засобу та реагуванням на технічну несправність, неузгодженість
окремих положень із законодавством у сфері громадського здоров’я;

6) відсутність процедурних запобіжників, які б одночасно забезпечували
захист прав водія, правову стійкість дій поліцейського та мінімізацію
корупційних ризиків;

7) необхідність урахування правового режиму воєнного стану,
особливостей застосування транспортних засобів сектору безпеки і оборони, а
також ресурсних і кадрових можливостей держави для поетапного впровадження
нового механізму.

3. Мета державної політики
Метою державної політики у цій сфері є створення правово визначеного,

технічно обґрунтованого, пропорційного та придатного до практичного
застосування механізму запобігання і контролю надмірного шуму транспортних
засобів під час дорожнього руху, який забезпечить захист прав мешканців,
підвищить ефективність діяльності органів Національної поліції та зменшить
кількість конфліктних і правопорушних ситуацій, не створюючи надмірного
втручання у права учасників дорожнього руху.



4. Принципи формування та реалізації державної політики
Державна політика у сфері запобігання та контролю надмірного шуму

транспортних засобів ґрунтується на таких принципах:
1) законність та правова визначеність;
2) пропорційність втручання і співмірність адміністративної

відповідальності;
3) об’єктивність і доказовість результатів контролю;
4) єдність правозастосовної практики;
5) пріоритет безпеки дорожнього руху, публічної безпеки та оборони

держави;
6) поетапність упровадження з урахуванням ресурсних можливостей;
7) сумісність із міжнародними технічними підходами, зокрема підходами,

сформованими у праві Європейського Союзу та правилах ЄЕК ООН;
8) недопущення дублювання чинних механізмів відповідальності за

технічну несправність чи незаконне переобладнання транспортних засобів.
5. Оптимальний варіант розв’язання проблеми
Оптимальним варіантом розв’язання проблеми є комплексний

нормативний підхід, який передбачає одночасне внесення змін до Кодексу
України про адміністративні правопорушення, Закону України «Про
Національну поліцію», затвердження Кабінетом Міністрів України методики
вимірювання рівня шуму транспортних засобів під час їх експлуатації, а також
ухвалення підзаконних актів, що визначатимуть технічні, організаційні та
інформаційні аспекти реалізації нового механізму.

Такий підхід забезпечує:
1) законну підставу для зупинки транспортного засобу за наявності ознак

перевищення рівня шуму;
2) чіткий і самостійний склад адміністративного правопорушення, не

прив’язаний виключно до технічної несправності транспортного засобу;
3) наявність єдиної, обов’язкової для застосування методики вимірювання

та процесуальної фіксації порушення;



4) розмежування компетенції органів (посадових осіб) Національної поліції
та суду;

5) особливий підхід до транспортних засобів сектору безпеки і оборони та
екстрених служб під час виконання невідкладних завдань;

6) нормативне підґрунтя для формування статистики, планування
локальних шумозахисних заходів та подальшого вдосконалення державної
політики.

6. Шляхи і способи розв’язання проблеми
Для реалізації державної політики пропонується:
1) доповнити Кодекс України про адміністративні правопорушення

окремою статтею, яка встановлюватиме відповідальність за перевищення
допустимого рівня шуму транспортним засобом під час керування ним, а також
за невиконання законної вимоги поліцейського, необхідної для проведення
вимірювання;

2) передбачити окремий склад повторності протягом року з більш суворою
санкцією та з можливістю позбавлення права керування транспортними
засобами;

3) внести зміни до статті 35 Закону України «Про Національну поліцію» з
метою встановлення прямої підстави для зупинки транспортного засобу у разі
наявності ознак такого правопорушення;

4) затвердити Кабінетом Міністрів України методику, яка:
- визначатиме ознаки, достатні для початку перевірки;
- передбачатиме два режими вимірювання: попереднє вимірювання під час

руху (скринінг) і підтверджувальне вимірювання після зупинки транспортного
засобу в безпечному місці;

- установлюватиме вимоги до погодних та просторових умов вимірювання,
рівня фонового шуму, технічних характеристик шумомірів, порядку
відеофіксації та документування;

- визначатиме порядок установлення контрольного нормативного значення
для конкретного транспортного засобу за даними технічної документації,
типового затвердження або інших офіційних інформаційних джерел;



- передбачатиме наслідки відмови або ухилення водія від дій, необхідних
для проведення вимірювання;

- мінімізуватиме корупційні ризики шляхом уніфікації процедури, фіксації
її на відео та обмеження дискреції під час визначення результатів;

5) забезпечити розроблення та затвердження відомчих порядків підготовки
поліцейських, обліку та зберігання відеоматеріалів, обміну інформацією з
реєстрами, а також узагальнення статистики;

6) визначити, що під час виконання бойових, оперативно-службових,
аварійно-рятувальних, медичних евакуаційних, мобілізаційних та інших
невідкладних завдань транспортні засоби Збройних Сил України, інших
військових формувань, правоохоронних органів, ДСНС, екстреної медичної
допомоги та інших суб’єктів сектору безпеки і оборони не підлягають зупинці та
вимірюванню за цією процедурою, якщо це може перешкодити виконанню таких
завдань;

7) запровадити механізм надання узагальненої статистичної інформації
органам місцевого самоврядування та обласним військовим адміністраціям для
планування заходів із покращення акустичного середовища в населених пунктах.

7. Очікувані результати
Реалізація Концепції забезпечить:
1) усунення ключової правової прогалини у сфері контролю надмірного

шуму транспортних засобів;
2) підвищення ефективності діяльності Національної поліції та зменшення

кількості випадків скасування постанов у судах з формальних підстав;
3) зменшення кількості надмірно гучних транспортних засобів на дорогах

населених пунктів;
4) поліпшення умов проживання населення, насамперед у нічний час та в

районах підвищеної безпекової чутливості;
5) підвищення рівня довіри до держави як до суб’єкта, здатного

забезпечити належний публічний порядок та захист громадського здоров’я;
6) формування уніфікованої статистичної бази для подальших рішень

державної та місцевої політики.



8. Строки та етапи реалізації
Реалізацію Концепції доцільно здійснювати поетапно:
перший етап — нормативний: підготовка та ухвалення змін до

законодавства, затвердження методики Кабінетом Міністрів України,
розроблення відомчих порядків, визначення вимог до технічних засобів,
навчання поліцейських;

другий етап — організаційний: забезпечення територіальних підрозділів
Національної поліції шумомірами, доступом до необхідних інформаційних
джерел, запуск пілотного застосування у великих містах та населених пунктах із
найбільшою кількістю звернень громадян;

третій етап — повномасштабне впровадження: поширення механізму на
інші регіони з урахуванням фінансових можливостей, безпекової ситуації та
фактичних результатів пілотного етапу.

9. Фінансове та ресурсне забезпечення
Реалізація Концепції потребуватиме фінансування заходів, пов’язаних із

придбанням і повіркою засобів вимірювальної техніки, підготовкою
поліцейських, технічним забезпеченням відеофіксації, інтеграцією
інформаційних джерел та адмініструванням статистичних даних. Запровадження
механізму має здійснюватися поетапно, в межах бюджетних призначень та з
урахуванням можливості залучення міжнародної технічної допомоги.

10. Моніторинг та оцінка результативності
Моніторинг реалізації Концепції здійснюватиметься Міністерством

внутрішніх справ України за участю Міністерства охорони здоров’я України,
центрального органу виконавчої влади, що забезпечує формування державної
політики у сфері транспорту та дорожньої інфраструктури, а також
заінтересованих обласних військових адміністрацій та органів місцевого
самоврядування.

Основними індикаторами результативності мають бути:
1) кількість проведених перевірок та вимірювань;
2) кількість винесених постанов і складених протоколів;
3) частка скасованих у судовому порядку рішень;
4) кількість повторних правопорушень;



5) динаміка звернень громадян з приводу надмірного шуму транспортних
засобів;

6) динаміка локальних шумозахисних заходів, які плануються органами
місцевого самоврядування на підставі статистики;

7) оцінка фактичної забезпеченості підрозділів Національної поліції
технічними засобами та підготовленим персоналом.

11. Відповідність міжнародним та європейським підходам
Під час розроблення та реалізації державної політики у цій сфері мають

враховуватися міжнародні та європейські технічні підходи до вимірювання
зовнішнього шуму транспортних засобів, зокрема підходи, що випливають із
актів Європейського Союзу та правил ЄЕК ООН, а також чинні національні
вимоги до перевірки конструкції та технічного стану колісних транспортних
засобів.



ПРОЄКТ
ПОСТАНОВА

Кабінету Міністрів України
Про затвердження Методики вимірювання рівня шуму транспортних засобів

під час їх експлуатації

Кабінет Міністрів України постановляє:
1. Затвердити Методику вимірювання рівня шуму транспортних засобів під час їх

експлуатації, що додається.
2. Міністерству внутрішніх справ, Міністерству охорони здоров’я, Міністерству розвитку

громад, територій та інфраструктури, іншим центральним органам виконавчої влади
привести свої нормативно-правові акти у відповідність із цією постановою.

3. Ця постанова набирає чинності з дня її опублікування.
Прем’єр-міністр України

ЗАТВЕРДЖЕНО
постановою Кабінету Міністрів України

від «» ________ 20 р. № ___

МЕТОДИКА
вимірювання рівня шуму транспортних засобів під час їх експлуатації

I. Загальні положення
1. Ця Методика визначає порядок виявлення ознак, проведення попереднього та

підтверджувального вимірювання, документування і відеофіксації рівня шуму, що
створюється транспортними засобами під час їх експлуатації, для цілей застосування
законодавства про адміністративну відповідальність.

2. Дія цієї Методики поширюється на колісні транспортні засоби категорій L, M, N, що
беруть участь у дорожньому русі на території України.

3. Ця Методика не застосовується:
1) під час проведення обов’язкового технічного контролю, сертифікаційних,

лабораторних, відомчих або виробничих випробувань;
2) до транспортних засобів, зазначених у примітці до статті 121-4 Кодексу України про

адміністративні правопорушення, під час виконання ними бойових, оперативно-службових,
аварійно-рятувальних, медико-евакуаційних, мобілізаційних та інших невідкладних завдань;

3) у випадках, коли проведення вимірювання може створити загрозу безпеці
дорожнього руху, перешкодити діям сил безпеки і оборони, правоохоронних органів, органів
цивільного захисту або екстрених служб.

4. Вимірювання рівня шуму здійснюється органами (посадовими особами)
Національної поліції, які пройшли відповідну підготовку, забезпечені спеціальними
технічними засобами та діють у межах повноважень, визначених законом.

5. Основними принципами застосування цієї Методики є законність, правова
визначеність, безпека дорожнього руху, об’єктивність, повторюваність результатів,
обов’язкова відеофіксація, мінімізація стороннього впливу на вимірювання і мінімізація
корупційних ризиків.



II. Терміни
6. У цій Методики терміни вживаються в такому значенні:

контрольне нормативне значення шуму транспортного засобу — граничне значення
рівня зовнішнього шуму конкретного транспортного засобу або відповідного типу
транспортного засобу, встановлене за даними документів типового затвердження, технічної
документації виробника, експлуатаційної документації, протоколів обов’язкового технічного
контролю, державних реєстрів або інших офіційних інформаційних джерел;

попереднє вимірювання (скринінг) — вимірювання рівня шуму транспортного засобу
під час руху або безпосередньо після його зупинки, що проводиться для перевірки
обґрунтованості підозри у перевищенні допустимого рівня шуму;

підтверджувальне вимірювання — вимірювання рівня шуму транспортного засобу
після його зупинки у безпечному місці за умов, що забезпечують порівнюваність результатів
і мінімізацію впливу сторонніх факторів, результати якого використовуються як основний
доказ у справі;

фоновий шум — сукупний рівень звукового навантаження у місці вимірювання, не
пов’язаний з транспортним засобом, який перевіряється;

відеофіксація — безперервний відеозапис процесу проведення вимірювання та фіксації
його результатів; за технічної можливості до відеофіксації включається також фіксація ознак
правопорушення до зупинки транспортного засобу.

III. Підстави для проведення вимірювання
7. Підставою для проведення вимірювання є наявність достатніх ознак, що дають

підстави вважати, що транспортний засіб під час керування ним створює надмірний шум.
8. Такими ознаками можуть бути, зокрема:
1) аномально високий рівень шуму, що явно перевищує звичайний фоновий шум

дорожнього руху;
2) різкі, повторювані або імпульсні звуки, не характерні для стандартної роботи

транспортного засобу;
3) наявність зовнішніх ознак втручання у систему випуску відпрацьованих газів;
4) зафіксовані технічними засобами аудіо- чи відеоспостереження ознаки

правопорушення;
5) повідомлення учасників дорожнього руху, заяви громадян, інформація від чергових

служб або уповноважених органів, якщо така інформація підтверджується під час
безпосереднього спостереження поліцейським.

9. За наявності технічної можливості поліцейський до зупинки транспортного засобу
здійснює попередню фіксацію ознак правопорушення за допомогою нагрудної камери,
відеореєстратора службового транспортного засобу чи інших технічних засобів. Відсутність
такої попередньої фіксації з причин, що не залежали від поліцейського, не виключає
проведення вимірювання, якщо збережено інші вимоги цієї Методики.

IV. Технічні засоби та інформаційні джерела
10. Для вимірювання рівня шуму застосовуються засоби вимірювальної техніки, які:

1) введені в обіг та/або експлуатацію відповідно до законодавства;
2) мають чинну повірку або інший передбачений законом документ, що підтверджує

можливість їх використання;



3) забезпечують збереження або відображення результатів вимірювання у спосіб,
придатний для процесуальної фіксації.

11. У матеріалах справи обов’язково зазначаються модель і серійний номер засобу
вимірювальної техніки, а також дата чинності документа про повірку або іншого документа,
що підтверджує можливість його застосування. Повний документ про повірку надається для
огляду водію на його вимогу та долучається або надається суду у разі оскарження рішення.

12. Контрольне нормативне значення шуму транспортного засобу встановлюється за
одним або кількома з таких джерел:

1) відомості про типове затвердження транспортного засобу;
2) технічна або експлуатаційна документація виробника;
3) відомості державних реєстрів, інформаційно-комунікаційних систем, доступ до яких

органам Національної поліції надано в установленому порядку;
4) документи, надані водієм або власником транспортного засобу;
5) відомості з протоколу обов’язкового технічного контролю чи інших офіційних

документів, що містять релевантні дані про рівень зовнішнього шуму.
13. У разі якщо контрольне нормативне значення шуму конкретного транспортного

засобу не може бути встановлено безпосередньо на місці зупинки, поліцейський має право
провести попереднє та підтверджувальне вимірювання, зафіксувати результати, а рішення у
справі приймається після отримання відповідних відомостей в установленому порядку, але в
межах строків, визначених законодавством.

V. Умови проведення вимірювання
14. Підтверджувальне вимірювання проводиться у безпечному місці, яке дає можливість

зупинити транспортний засіб без створення перешкод дорожньому руху та без загрози для
життя і здоров’я учасників дорожнього руху.

15. Підтверджувальне вимірювання проводиться за таких умов:
1) відсутність опадів або інших атмосферних явищ, що можуть істотно вплинути на

результат вимірювання;
2) швидкість вітру не перевищує 5 метрів за секунду або іншу межу, нижчу за

максимальну, установлену експлуатаційною документацією до засобу вимірювальної техніки;
3) місце вимірювання не має очевидних сторонніх джерел шуму, які унеможливлюють

достовірне визначення результату;
4) рівень фонового шуму є принаймні на 10 дБ(А) нижчим за рівень шуму

транспортного засобу, що перевіряється, або іншим чином не перешкоджає достовірному
вимірюванню;

5) відстань від мікрофона до великих відбивальних поверхонь є достатньою для
недопущення істотного спотворення результатів;

6) дотримано вимог експлуатаційної документації до засобу вимірювальної техніки.
16. Поліцейський зобов’язаний зафіксувати у матеріалах справи та на відеозаписі

відомості про дату, час, місце вимірювання, погодні умови, наявність або відсутність
сторонніх джерел шуму, а також основні параметри засобу вимірювальної техніки.

17. Якщо умови, визначені цим розділом, не дотримані, підтверджувальне вимірювання
не проводиться або його результати не можуть бути використані як доказ перевищення
допустимого рівня шуму.



VI. Порядок проведення вимірювання 18. Вимірювання здійснюється у два етапи:
1) попереднє вимірювання (скринінг), яке використовується для перевірки

обґрунтованості підозри та, за потреби, для вибору безпечного місця проведення
підтверджувального вимірювання;

2) підтверджувальне вимірювання після зупинки транспортного засобу.
19. Під час проведення попереднього вимірювання орган (посадова особа)

Національної поліції з урахуванням дорожньої обстановки, технічних можливостей та безпеки
дорожнього руху фіксує рівень шуму транспортного засобу в русі або відразу після його
зупинки. Попереднє вимірювання саме по собі не є достатньою підставою для остаточного
висновку про наявність правопорушення, якщо не проведено підтверджувального
вимірювання або якщо проведення останнього було об’єктивно неможливим.

20. Перед початком підтверджувального вимірювання поліцейський:
1) повідомляє водію правову підставу зупинки та проведення вимірювання;
2) інформує водія про права та обов’язки під час проведення вимірювання;
3) демонструє водію засіб вимірювальної техніки, його модель, серійний номер і

чинність документа про повірку або іншого документа, що підтверджує можливість
використання;

4) запускає або продовжує безперервну відеофіксацію проведення підтверджувального
вимірювання.

21. Водій зобов’язаний виконати законну вимогу поліцейського, необхідну для
проведення вимірювання, зокрема:

1) зупинити транспортний засіб у вказаному безпечному місці;
2) забезпечити доступ до транспортного засобу і його ідентифікаційних ознак;
3) запустити двигун, привести транспортний засіб у нейтральний або інший режим

роботи, визначений поліцейським відповідно до цієї Методики, а також відтворити робочий
режим, достатній для фіксації шуму;

4) не вчиняти дій, спрямованих на спотворення результатів вимірювання.
22. Підтверджувальне вимірювання проводиться не менше трьох разів. Якщо різниця

між будь-якими двома послідовними значеннями перевищує 2 дБ(А), проводяться додаткові
вимірювання до досягнення двох послідовних порівнюваних результатів або до встановлення
об’єктивної неможливості отримання достовірного результату.

23. За результат підтверджувального вимірювання приймається найбільше зі значень,
отриманих під час двох послідовних порівнюваних вимірювань.

24. У частині технічних параметрів розміщення мікрофона, орієнтації засобу
вимірювальної техніки, режиму роботи двигуна та інших спеціальних питань, не
врегульованих цією Методикою, застосовуються положення нормативно-правових актів, що
визначають вимоги до перевірки конструкції та технічного стану колісних транспортних
засобів, а також відповідні міжнародні технічні підходи, якщо вони не суперечать
законодавству України.

VII. Визначення результату та документування
25. Перевищення допустимого рівня шуму встановлюється у разі, якщо результат

підтверджувального вимірювання перевищує контрольне нормативне значення шуму
транспортного засобу з урахуванням допустимої похибки засобу вимірювальної техніки.



26. У разі коли контрольне нормативне значення шуму конкретного транспортного
засобу встановлюється після місця зупинки, орган (посадова особа) Національної поліції
вносить до матеріалів справи всі результати вимірювань, відеозапис та відомості про джерело,
з якого встановлено таке контрольне значення.

27. За результатами вимірювання складаються матеріали справи про адміністративне
правопорушення, у яких зазначаються:

1) дата, час, місце зупинки і проведення вимірювання;
2) підстави для проведення вимірювання та ознаки правопорушення;
3) категорія, марка, модель, державний номерний знак транспортного засобу;
4) модель і серійний номер засобу вимірювальної техніки, відомості про чинність

документа, що підтверджує можливість його використання;
5) погодні умови, рівень фонового шуму та інші суттєві обставини;
6) усі отримані результати попереднього та підтверджувального вимірювання;
7) встановлене контрольне нормативне значення шуму транспортного засобу та

джерело його встановлення;
8) відомості про відеозапис та місце його збереження.
28. Матеріали відеофіксації є невід’ємною частиною доказової бази. На відеозаписі

мають бути відображені щонайменше: повідомлення водію підстав і мети вимірювання,
ідентифікація транспортного засобу, засобу вимірювальної техніки, процес проведення
вимірювання та відображення його результатів.

VIII. Недійсність результатів вимірювання
29. Результати вимірювання не можуть бути використані як доказ правопорушення у

разі:
1) відсутності безперервної відеофіксації підтверджувального вимірювання;
2) використання засобу вимірювальної техніки без чинного документа, що підтверджує

можливість його використання;
3) істотного порушення умов проведення вимірювання, передбачених цією

Методикою;
4) неможливості ідентифікувати транспортний засіб, який перевірявся, або засіб

вимірювальної техніки, яким проводилося вимірювання;
5) істотного впливу стороннього шуму, що унеможливлює достовірний результат;
6) відсутності можливості встановити контрольне нормативне значення шуму

конкретного транспортного засобу чи його типу в межах строків, передбачених законом.
IX. Узагальнення інформації
30. Органи Національної поліції ведуть облік проведених вимірювань, результатів

розгляду справ, повторних правопорушень, а також випадків недійсності вимірювань з метою
внутрішнього контролю, оцінки ефективності застосування цієї Методики та підготовки
узагальненої статистичної інформації.

31. Узагальнена та знеособлена статистична інформація може надаватися обласним
військовим адміністраціям та органам місцевого самоврядування для планування заходів із
поліпшення акустичного середовища, організації дорожнього руху та застосування
додаткових шумозахисних заходів.



X. Прикінцеві положення
32. Ця Методика є обов’язковою для застосування органами (посадовими особами)

Національної поліції під час здійснення повноважень у сфері контролю надмірного шуму
транспортних засобів.

33. Будь-які відступи від вимог цієї Методики тягнуть неможливість використання
відповідних результатів вимірювання як належного доказу у справі про адміністративне
правопорушення.



Регіон Позиція Зауваження / пропозиції Що врахувати в доопрацюванні

Запорізькаобласть
Формальна відмова по суті. УПП прямо
зазначило, що надання пропозицій, зауважень і
рекомендацій до проєкту Закону не належитьдо його компетенції.

Змістовних правок не надали. Фактично звели
відповідь до питання компетенції.

Нічого спеціально враховувати по змісту не
потрібно; цю відповідь варто класифікувати
як процедурну відписку.

Івано-Франківськаобласть

Формальна відмова. УПП вказало, що не маєправосуб’єктності в межах здійсненнязаконодавчих ініціатив і не уповноважененадавати оціночні висновки до проєктів
законів.

Пропозицій по тексту законопроєкту не надали
взагалі.

Також не дає матеріалу для правок; варто
враховувати як суто процедурну позицію беззмісту.

Київськаобласть

Обережно позитивна / умовна. УПП зазначило,
що ініціатива важлива, але доцільність змін
потребує додаткового вивчення з урахуванням
принципів правотворчої діяльності. Також
повідомили, що у разі залучення до
опрацювання вашу позицію буде взято доуваги.

Конкретних редакційних правок не надали.
Основне зауваження — потреба додатковогообґрунтування й узгодження з принципами
Закону «Про правотворчу діяльність».

Посилити пояснювальну записку,
обґрунтування необхідності, пропорційності,
системності й механізму реалізації. Цю
відповідь можна використовувати як
аргумент, що ініціатива не відкидається, але
потребує глибшого обґрунтування.

Львівськаобласть

Нейтрально-обережна. УПП вказало, що не має
повноважень щодо ініціювання змін дозаконодавства, але питання, порушені у
зверненні, можуть бути предметомзаконодавчої ініціативи суб’єктів, визначених
ст. 93 Конституції. Також заявили про готовністьдолучитися до опрацювання відповідних
проєктів у межах компетенції, якщо вони
надійдуть.

Власних конкретних правок не запропонували.
Паралельно нагадали про чинний механізм
відповідальності за технічні несправності /
переобладнання.

Доцільно в тексті матеріалів чітко показати,
що нова норма не дублює чинну
відповідальність за технічні несправності, а
закриває окрему прогалину — самеперевищення шуму під час керування.

Миколаївськаобласть
Процедурна позиція. УПП зазначило, що воно є
територіальним підрозділом ДПП і не наділенесамостійними повноваженнями щодо

Змістовних зауважень до тексту не надали. Є
лише вказівка на службову вертикаль і те, що

Для подальшого просування пакета
документів логічно адресувати оновленийпакет безпосередньо ДПП / НПУ / МВС, а не



Регіон Позиція Зауваження / пропозиції Що врахувати в доопрацюванні
ініціювання законодавчих змін. Запропонували
звертатися до Департаменту патрульної поліції
в Києві.

пропозиції подаються через ДПП. лише обласним УПП.

Сумськаобласть

Формально-інформаційна відповідь. УПП
повідомило, що діє лише в межах закону, а ДПП
та його підрозділи не мають повноваженьщодо надання роз’яснень законів та іншихнормативно-правових актів; листи УПП маютьінформаційний характер і не встановлюють
правових норм.

Конкретних пропозицій чи правок не надали.
Для доопрацювання ця відповідь майже не
дає матеріалу; її слід оцінювати як відмовувід змістовної позиції.

Харківськаобласть

Частково змістовна, але без готових правок.
УПП наголосило, що чинним законодавством
уже встановлена відповідальність запереобладнання ТЗ без погодження та
експлуатацію ТЗ, які не відповідають нормам
безпеки дорожнього руху. Водночас прямо
зазначено, що затвердження окремого
механізму відповідальності за шумпотребуватиме змін до ряду нормативно-правових актів.

Ключове зауваження: існують категорії ТЗ, щоне підлягають обов’язковому технічномуконтролю, зокрема легкові авто і мотоцикли;
тому нинішня модель контролю не закриває
проблему шуму повною мірою. Разом із тим
УПП вказало, що не має повноважень
розробляти чи опрацьовувати проєкти НПА.

У доопрацюванні потрібно чітко показати,
чому чинна ст. 121 КУпАП і техконтроль невирішують проблему, особливо щодо
легкових авто та мотоциклів. Тобто варто
посилити блок про правову прогалину та
потребу системних змін до суміжних актів.

Черкаськаобласть
Найбільш конструктивна і змістовна відповідь.
УПП надало серію конкретних зауважень до
концепції, законопроєкту і методики.

Основні пропозиції: 1) додати повторність
протягом року як окрему частину статті 121-4
КУпАП із підвищеною санкцією; 2)
передбачити обов’язок водія виконуватизаконну вимогу поліцейського щодо дій, які
дають змогу відтворити шум після зупинки ТЗ;
3) замінити формулювання «виключноуповноваженими поліцейськими» на ширше і

Саме ці зауваження варто максимальноінтегрувати в нову редакцію пакета
документів. Передусім: повторність,
обов’язки водія при перевірці, правильний
суб’єкт фіксації, чинна нормативна база у
сфері громадського здоров’я, розмежування
компетенції поліції/суду, фіксований штраф
для «поліцейських» складів і корекція



Регіон Позиція Зауваження / пропозиції Що врахувати в доопрацюванні
узгоджене з КУпАП — «органи (посадовіособи) Національної поліції»; 4) виправити
застаріле посилання із Закону «Про
забезпечення санітарного та епідемічного
благополуччя населення» на чинний Закон«Про систему громадського здоров’я»; 5)
усунути ризик колізії щодо мотоциклів /мопедів, якщо вживати вузьке поняття
«автомобільний транспорт»; 6) розмежувати
компетенцію між судом і поліцією за статтями
221 і 222 КУпАП; 7) для справ, які
розглядатиме поліція, передбачитифіксований штраф, а не «вилку»; 8) змінити
визначення відеофіксації, не прив’язуючи
його жорстко до всього процесу зупинки; 9) не
робити надмірною вимогу про фіксацію всіх
даних повірки в матеріалах справи.

дефініції відеофіксації.

Чернігівськаобласть

Формальна відмова від змістовного аналізу.
УПП зазначило, що долучені вами документи
мають концептуальний та обґрунтовувальнийхарактер і не є нормативно-правовими актами,
а саме управління не наділенеповноваженнями щодо надання запитуваних
роз’яснень, трактування положень
законодавства чи коментування долучених
документів.

Пропозицій по суті не надали. Додатково
наголосили, що листи УПП мають лишеінформаційний характер і не встановлюють
правових норм.

Цю відповідь також слід віднести доформальних, без корисного матеріалу для
правок.
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Ї З-АСМЇ № Z B S 3 M /1 6 /М -  А0&Є 
На №  1/ПП/М від 02.03.2026р.

Голові громадської організації 
«Офіс законодавчих ініціатив» 
Володимиру САВЧЕНКУ
пр. С. Бандери. 16. офіс 3/1 
м. Київ.
04073
тел. +38093-838-18-33
E-mail: ozi.organization@ gm ail.com

Шановний пан Савченко!

Інформуємо Вас, що Вашу заяву, яка надійшла на адресу управління 
патрульної поліції в Миколаївській області та зареєстрована за № 3078еп від 
02.03.2026р., щодо надання рекомендацій та зауважень по проекту Закону із 
запровадження окремого правового механізму відповідальності за перевищення 
рівня шуму транспортними засобами під час їх керування, в межах компетенції 
розглянуто.

Інформуємо Вас, що відповідно до ст. 1 та ст. 13 Закон України "Про 
Національну поліцію", Національна поліція України є центральним органом 
виконавчої влади, діяльність якого спрямовується та координується Кабінетом 
Міністрів України через Міністра внутрішніх справ України, а ї ї  систему складають 
центральний орган управління поліцією та територіальні органи поліції.

Згідно зі статтею 15 зазначеного Закону, територіальні органи поліції 
утворюються як юридичні особи публічного права та діють у межах повноважень, 
визначених законом та положеннями про них.

Відповідно до статті 23 Закону України «Про Національну поліцію», поліція, 
зокрема, здійснює контроль за дотриманням Правил дорожнього руху, забезпечує 
публічну безпеку і порядок, а також вносить в установленому порядку пропозиції 
щодо вдосконалення законодавства з питань, що належать до її компетенції.

Згідно зі статтею 93 Конституція України, право законодавчої ініціативи у 
Верховній Раді України належить Президенту України, народним депутатам 
України та Кабінету Міністрів України. Органи Національної поліції не є 
суб’єктами права законодавчої ініціативи та можуть подавати пропозиції щодо 
внесення змін до законодавства виключно в межах службової вертикалі 
підпорядкування.

mailto:ozi.organization@gmail.com


Відповідно до «Положення про Департамент патрульної поліції» (далі 
Положення), затвердженого наказом Національної поліції України № 73 від 
06.11.2015р. (у редакції наказу Національної поліції України №  947 від 
05.09.2024р.) Національна поліція України, Департамент патрульної поліції (далі -  
Департамент) є міжрегіональним територіальним органом у складі Національної 
поліції України та підпорядковується Голові Національної поліції України.

До повноважень Департаменту, відповідно до п.п. 46, 47 розділу III 
вищезазначеного Положення, належить участь у підготовці проектів нормативно- 
правових актів, узагальнення практики застосування законодавства та подання 
керівництву Національної поліції пропозицій щодо його вдосконалення.

Управління патрульної поліції (далі -  УПП) в областях, зокрема управління 
патрульної поліції в Миколаївській області, є територіальним (відокремленим) 
підрозділом Департаменту патрульної поліції та підпорядковуються безпосередньо 
Департаменту.

Слід зазначити, що УПП не наділено самостійними повноваженнями щодо 
ініціювання законодавчих змін, а подають відповідні пропозиції та аналітичні 
матеріали через Департамент до центрального апарату Національної поліції 
України.

Керуючись вищевказаним, з питань підготовки та внесення пропозицій, щодо 
змін до законодавства України управління патрульної поліції в Миколаївській 
області діє виключно в межах повноважень, визначених Законом України «Про 
Національну поліцію», та у порядку службової підпорядкованості через 
Департамент патрульної поліції, розташований за адресою: вул. Федора Ернста, З, 
м. Київ, 03048, куди і пропонуємо Вам звернутися.

З повагою
Начальник \^..ХХХХА Олена ЧОВПАН

Ігор СИДОРОВ, 53-18-45



HAUIOHAJ1bHA
IIOJIIUISI YKPAiHH

AEIIAPTAMEHT
IIATPYJ1bHOi noJ11LÅ1i

YIIPABJIIHHSI
HATPYJ1bHOi noJ111Å1i Y
KVIiBCbKIV1 ObJIACT1
BYJT. Mpii, 19, M. KHiB, 04128,

rOJIOBi rp0MaACbK0i opraHi3auii
3aKOHonaBHHX

CABMEHKY
ozi.organization@gmail.com

kyiv.re ion patrol.police. ov.ua

Ha No I/VIWIC 02.03.2026

npo p03rJIHA 3BePHCHHH

B yrmpaBJ1iHH51 naTPYJ1bHOi noniuii y KHiBCbKiM 06J1acTi AenapTaMeHTY
naTpYJ1bH0i 110J1iuii (nani — WIFI y KHiBCbKi1Y1 06J1acTi ÅIIH) y Mexax KOM11eTeHUii
p03rJ151HYT0 Bame 3BePHeHH51 BiA 02.03.2026 N! 1212, npo HanaHH51 npor103uuivY1
(3aYBa)1CHb) no npo€KTY 3aKOHonaBH0i iHiUiaTHBHLUOAO AOUiJ1bHOCTi3anp0BaA)KeHH51
npaB0Boro MexaHi3MY BiÅ110BiuaJ1bHOCTi3a nepeBvnueHH51 piBH51 LIIYMY
TPaHcr10PTHHMV1 3ac06aMH HiA qac KepYBaHH51 Ta 3 iHUIUX 11HTaHb.

3a pe3YJ1bTaTaMHp03rJ151ÅY 3BePHeHH51 iH(boprvry€M0 npo TaKe.
Biur10BiAH0 AO IIYHKTY I p03AiJIY IV IIOJIO)ICHHSI npo YHIT y KHiBCbKiü 06nacTi

ÅITH, 3aTBepA)1€eHe Hal€a30M ÅHII Bin 29.12.2017 Ng 6461 (3i 3MiHaMH)
(Aani — IIOJIO)IQHHSI), YnpaBJ1iHH51 y cBoiNå p060Ti niAKOHTPOJ1bHei niA3BiTHe
AenapTaMeHTY naTPYJ1bH0i110J1iuii.

OAHi€E0 i3 (l)YHKuivä YnpaBJ1iHH51 — HanaHE1fl AenapTaMeHTY rmaTpYJ1bH0i 110J1iuii
np01103uuiV1 11-1040 IliAFOTOBKHnpo€KTiB HOPMaTHBHO-npaBOBUX aKTiB 3 11MTaHbAiSIJ1bHOCTinaTpYJ1bH0i 110J1iuii (niA11YHKT 16 IIYHKT 1 p03AiJIY III IIOJIO)ICHHSI).

3BepTa€M0 Bamy YBary, Luo CTaHOM Ha Cb0FOÅHi LIVIHHHM 3aKOH YKpaiH1d
npaB0TBopqy (nani — 3aKOH).
L_leü 3aKOH 11PHMH51TO3 rvreTOK), 30KpeMa BHOP51AKYBaHH51 npaB0TBopqoiAiflJ1bHOCTi B YKpaiHi, HOCHJ1eHH51 B3a€M0Aii Minc yqacHHKarv1H npaB0TBopqoiAiSIJ1bHOCTiy npoueci ni)UOTOBKH HOPMaTVIBHO-npaBOBHX aKTiB.
CTaTTe10 3 3aK0HYBH3HaqeHO IIPHHUHIIH npaB0TBopqoi AiSIJ1bHOCTi, cepea

SIKHX: nponopuiMHicTb, He06XiAHiCTb Ta 06rpyHTOBaHiCTb, CHCTeMHiCTb, HayKOBa i
pecypcHa 3a6e3neqeHicTb.

BHKJ1aneHa y Bamorv1Y3BePHeHHi iHiuiaTHBa BOKJIHBa, OAHEIK AOUiJ1bHiCTb
YHeceHH51 3MiH no 3aKOHOAaBCTBa YKpaiHH nompe6y€ nonaTK0Boro BHBqeHHS1 AJ1513a6e3neqeHH51 peani3auii, 30KpeMa HPHHUH11iBmpaB0TBopqoi AiflJ1bHOCTi.

Y pa3i yqacTi AFIFI y p03p06J1eHHi Ta onpa1110BaHHi rlpo€KTiB 3MiH noBiÅ110BiÅHmxHOPMaTHBHO-npaBOBHX aKTiB Ta 3anyqeHH51 YITI y KHiBCbKiÄ 06J1acTi
AITFI y Llei npouec Baury r103nui10 6yne B3%TO AO YBar .

3 110Ba1*0K)

T.B.O. gacTY11HHK HaqaJ1bH1dRa JlK)60Mnp HEMYCb







AETIAPTAMEHT
rrATPyJrbHoi lloJrrrlfi

YTIPABJIIHIIfl
rrATPyJrbHoi rr oJrrrui

B TIEPKACrKIII os"ltACTI
nyn. Jleci Y4paurxra, 2l,u. rleprcacn, 18023,

e-mail:
-act6

IIpo naganHfl nporro3uqifi ra 3ayBarceHb

y siAnosiAr Ha Baru Jlt4cr Ne lltlf,Vltl sia 02.03.2026 (sapeecrporaHnfi B
ynpanniHui narpynrnoi noniqii n gepracrrcifi o6nacri .{enaprarraeHTy nar"pynruoT
noriqii 3a Bx. i\b 1239 sit 02.03.2026) IqoAo BHeceHH, srdiH Ao 3aKoHoAaBcrBa rpo
BperyJIIoBaHHfl tII,ITaHb KoHTponrc pinHr ulyMy rpaHcroprHr4x saco6ia ua4aeuo cnoi
lpo[o3l,Iuii ta saynoKeHHf, AJL BpaxyBaHH.rr rpra AoorparlroBaHHi sasna.renux Bauz
4oxyrraeurin:

1. Y 6inrruocti nnna4rcin nepenuqeHH, no4ianar rpaHcrroprHr,rx saco6is
piaxa ruyMy ni46ynaerbc, IrIJItxoM [epeo6ragaaHur, ocHarueHH, rrprMoroKoBLrMr.r
BI{XJIOTIHHMI,I CIICTEMAMI,I, CNOPTIIBHI,IMI,I TNYIUHI,IKAMI,I A6O HABMI,ICHO
rrao4u$iroBaHnMl BHxJIolaMu, rxi crBoprororr pisxi <nocrpilonod6nb 3ByKr4, rrlo,
eiAnosiAno, € yMrrcHrrMrr Aicryr[.

Ilpr'r qrorray, Bauu arlleHryerbcr yBara Ha Bpa3rrprBr4x rpy[ax HaceJreHHg niA qac
Aii soeuHoro craHy, sxpti.t cynpoBoAxyerbc, uonirpxHraMu TpHBoraMH ra nu6yxanau.

Bapro HaroJIocI4Tt4, Iqo eilnoni.qHo Ao uyuxrin 2 ra 5 'racrulu 1 crarri 35
KYnAfI, o6cranuuauu, qo o6rnxtyrcrr nignoniAa.nrHicrr 3a a4ruinicrparuBHe
npaBo[opytueHHr, B]I3HaK)TbCr, 3OKpeMa, noBTopHe rrpoTflfoM poKy BrruHeHHfl
o4uopi4noro npaBonopyrreHHs, 3a ,Ke oco6y Bxe 6yno niAAaHo
a4nainicrparnBHoMy crrrHeHHro Ta BrrrrHeHHq rrpaBorropyureHHfl B yMoBax
cruxifiHoro Jrr{xa a6o ra iuurux HaA3B[qafiuux o6cranuu.

flpore, y po:Aini 5 ua4auoi Barraz Kouqeuqii 4epxanHoi norirtrKkt y csepi
KoHrponrc pinHr uyMy rpaHcnoprHux saco6is (aani - Konqenqia) sasnar{eHo rpo
ai4ruony ni4 orcpeuoro cKJIaAy rloBTopHocri, ma Bpa(oByerbc, B Mextx 3araJrbHr,rx
rroJroxeHb KyrAII.

Bpaxonyrouu BLIqe3€BHaqeHe, 3anpoloHoBaHy Balaz crar.rro 121-4 KynAII
6axauo AonoBHHTH qacruHorc [po nonropnicrb nporrroM poKy Bqr4HeHH, 6yg"-
,Koro 3 nopyueHb, repeA6aqenux qacruHaMu I 'ra 3 Uiei crarri (y na4anifi Barvrz
pe4axqii), a raKox caHxlliero is nponopuifinrarvr ni4nuuleuHrM po3Mipy urrpa$y ra
nog6asreHHflM npaBa KepyBaHHs rpaHc[oprHHMH saco6al,ru Ha crpoK ni4 rprox 4o
ruecrr4 rraicsqin.

fonosi fO
<OQic 3aKoHoAaBqr,rx iHiqiarran>
Boro4nnupy CABTIEHKY

e-mail: ozi.organization@gmail.com

Ile
siaHa J\!
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Kpiu roto, 3BiDKaIoqH Ha re, rqo 3anpo[oHoBaHa Bauu MoAenb BcraHoBJrro€
nepeniprcy nicns 3ynLIHKLI rpaHcroprHoro aaco6y, y nyurd 6.2 poslitry 6 Kouqenqii He
nepe46aueHo o6on'slrcis noAiq BVKoHyBarv Br{Morr{ toniqeficrKoro rrloAo Br{HHeHH,
HI4M neBHwx Aiilr, axi 4aryrb 3Mory ni4rnopurr{ 3ByK Ha rp€u{c[oprnoMy saco6i Art
MoxJII4Bocti fioro $ixcaqii i ncraHosneHn, pinnr rryMy, stt*tit 6yn cairae niA qac pyxy.

Ees BLBHaIIeHHTI qirxrx o6on'rsrin noli-fl HeMo2rclrrrBa peanirauic 3axr{cry
noniueftcbKlrx ai4 Heo6rpyrrroBiu{rx cyAoBr,rx piureur, npo xri 3a3HaqeHo y potaili 7
KoHqenqii, ocrinrxu noAi-s 3 MoxJII4Boro nepeBr,ruleHHrr pinHa uryMy Ha MoMeHT 3ynraHKr,r

nxe ni46ynacfl,, a noliqeficrKoMy norpi6Ho nepenipnru ra sa$ixcyBaru raxi uoratHnnyt
uryrraoltipona. llpore, no4ia uiqoro He so6os'q3ye noBTopHo 3aBoAr4TLt ABr,rryH ra/a6o
Tucuyrrr Ha neA€rrrb razy,ra/a6o po3noquHarr.r pyx B TaKoMy pexralai i.r.u.

2. y ni4nyHxri 1 rryHKry 2 po:4iny 3 uagaHoi Barvru floscnronalrHoi
3arlrcKla Ao rpo€Kry 3aroHy Yxpainu ullpo BHeceHH, grrain Ao Ko4excy YxpaiHu npo
a4rr,riuicrparusHi npaBonopyureHH.fl rrloAo BcraHoBJreHH, silnosi.{amnocri 3a
repeBH[IeHHq pinHr ruyMy rpaHcnoprHraMr4 saco6aMr.r) (lani lloqcnroeaJrbHa
sanucra) Haronouyerbcq, ruo nurraiproBaHHfl pinHr rrryMy sAificHroerbc, BrrKJrroqHo
y[oBHoBa]rceHrrMlt noniuefi cbrcnMu.

flpore, TaKe yror{HeHH, tlopoAxyBarr,rMe [paBoBy HeBr43Haqeuicrr ra
[poBoKyBarI{Me rconQnixr rraix noca4oBoro oco6oro HaqioHanrsoi noliuii ra noAieu,
sxuit BuMararurrae niA noniqeficrrcoro eQenaepHr.rx ni4rnep4xeHb raKr,rx noBHoBa)KeHb.

Vci rlarpynbHi nonirleficmi, qxi 3acryrarorb Ha rrepryBaHHr y crnaAi
asroN,Io6irbHl,Ix narpynin, MarcTb o4uaroai o6os'sgxr4 Ta rroBHoBaxeHH, y cQepi
sa6esne.IeHn.fl 6esneKu AopoxHboro pyxy i, siAnosiAHo, Moxyrb npoBoquru tarraipn
pinru [IyMy rpaHcnoprHux saco6is rpr,r HarBHocri eiAnosiAHrax rexuiqnnx saco6is ra
[poxoAxeHur ni4uoni4uoro HaBrraHHr. flpra uboMy, HaBr{aHH, Marorb npofirn rci
rarpyJlbHi noniqeficrxi 6aramfionin, por i nanogin, ocxilsxz BoHr4 €

B3aeMo3aMiHHuuu niA .{ac HeceHH, cnyx6n.
Tarczu qLIHoM, cnoBa ((Br,rKJrrorrHo yloBHoBaxeHr,rMr,r uoniqeficbKrrMr,D) OaxcaHo

garrinuru Ha cJIoBa:
- (opraHaMu (nocagoBuMn oco6arran) Haqionanrnoi noniqii, sri Malorb rpaBo

cKJIaAarI4 rIporoKoJII{ rrpo 44uinicr.parusHi npaBoropy[reHHr)) - y pa3i noroAxeHH,
BHeceHH, crarri l2l-4 KyTAII Jrr.rrre Ao crarri 221 KyTAII ra Ao crarri 255 KYnAII;

- (opraHarran (uoca4oBHMI{ oco6arvru) Haqionanruoi noliqii, ari Marorb rpaBo
po3rnrAarl,I crpaBI,I rpo a4rraiuicrparnnHi rpaBonopyueHH.rr i uaxlaAaua
a4rrainicrparusHi crrrHeHH, 3a crarrerc 121-4 KYnAfI> y pa3i rroroAxeHH,
BHeceHH, crami 121-4 KYIAII Jrr{me Ao crarri 222 KYnLil;

- (opraHiIMH (nocagonurrau oco6auu) Hauionamnoi noniqii, sKi Marorb npaBo
po3ruIr,{arv cnpaBl4 upo agrrainicrpauanHi npanonopyueHHrr i HarnaAaru arurainicr.parneni
crrrHeHH, 3a qacrI4HErMI,r oAHH Ta rpr crarri l2l-4 Ky[AfI, Ta rrpzrBo cKJra"qarr,r

npoToKoJI[ rrpo agrraiHictpar[sHi npaBonopyueHH, 3a rracTuHorc r{oTr,rpu srarri l2l-4
KyrAfI) - y pa3i noroAxeHH, BHeceHHrr r{acrr,rH oAnH Ta rpu crarri l2l-4 KYnAII ao
ctar:ri 222 KyIAII ra r{acrI,IHLt qorvrpu (nonropnicrb Bqr.rHeHHr, .sKa o[acaHa Br,rule B
nyurri 1 qroro nucm) Ao crami 221KylAIlra Ao crarri 255 KYnAfI.

Tarca gauiHa cnia ysroAxyBarvMerbc, TaKox is roJroxeHHrMr4 KYnAfI, Ae
crarti, srci ui.qniaonaqi Haqiouanruifi noniqii, uepeBEDKHo Marorb noevJraHH, caMe Ha
(opraHu (noca4oni oco6r,r) Haqiouansnoi noniqii)>.
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3. V pos4ini 4 lIoscHIoBaJIbHoi sanucru HaBeAeHo nepenix HopMarHBHo-
rpaBoBl,rx artin y cQepi KoHrponrc ruyMy rpaHcrroprHnx :aco6in, cepeA rKr,rx BKa3aHo
3axos YrpaiHn <IIpo sa6esueqeuHr canirapHoro ra eni4euiquoro 6raronorryvva
HaceJreHHr>>, lnufi BTparrrB .rnunicrr 07 .10.2023 .

Hapasi qHHHI4M e 3axou YxpaiHn nllpo cracreMy rpoMaAcbKoro 3AopoB'fl)), 4e
crarrelo 32 susHa,teso <3axncr HaceJrenns niA ruri4lunoro B[Jrr4By rrryMy), a nyHxr 3
9.acrlaHu I uiei cratri nepegdauae o6os's3orc opranir 4epxarHoi Brra1rl^, opraHin
uicqenoro caMoBprAyBaHHr, cy6'errin roc[oAaproBaHH, Ta rpoMaAflH uia qac
gAificHeuna 6y4r-arux eu4in AismHocri s N,rerorc sano6irauH, yrBopeHHro Irlyrray i
3MeHIrIeHHq fioro urxiglunoro BTIJII4By Ha 3AopoB'l luo4uHpr: BxlrBarlr 3axoAin gnn
HeAo[yUeHHs nepeBHIrIeHHfl pinHin uyMy, a raKox ruxi4lunoro Brurr4By inruux
$i:rauHnx Sarropia, 3oKpeMa nia qac pyxy anrorro6iJrbHoro Tpancrropry B

HaceJreHlrx [yHKTax.
flpore, 3aKoHoAaBeub 3 He3po3yMirux npnvnH 3a3Har{r,rB nr4[e <aeroMo6inrnnfi

TpaHcflopr)), Ao ,Koro, Ha[p[IKJraA, MoroUrrKJrH Ta MoneAH ne niguocqrbcfl, a He
y3arirJrbHan repuiuoM (rpaHcroprHr,rfi saci6>.

To6ro, niA .rac po3ruIrAy MoxJrr,rBr4x npo6neMHr4x rrr{TaHb rrloAo rrepeBr4rrleHH,
pinna rryMy caMe 4nororicHnruH TpaHcloprHr4Mr.r saco6aN,rra (ruoroquxranau,
MoleAaMLI) y cyAosoMy roprAKy, BHHlrKarrrMe npaBoBa rco.rririn, axy ueo6xiluo
BperynrcBarl4 Ao Ha6pauHa qnsHocri HaAaHrrx Bauu npoerrin goxyuenrin.

Tarox, n pos4ini 4 llorcnronamuoi 3arr4cKt4 4o nepeniKy HopMaruBHo-npaBoBr,rx
axris Bapro AoAarH 3aroH YrpaiHr.r uflpo 4opoNHifi pyo ra 3arou YxpaiHn <flpo
asroN,ro6in sruufi TpaHcnopr).

4. Y uaIauorray Baun npoexri 3arony Yrcpaihra nflpo BHeceHH, srrain Ao
Ko4excy Yxpainn rpo a4laiHicrparrsHi npaBonopyureHH, rrloAo yAocKoHaneHH,
a4rvriHictpatannoi siAnoni.{anrHocri 3a KepyBann.fl a6o eKcrJryaraqiro rpaHcroprHt4x
gaco6ie is uepennueHHrM AorrycruMoro pienr rryMy (aani - 3aron Yxpainz <llpo
BHeceHH, sNaiH Ao KYnAII>) cnoea (y[oBHoBDKeHr.rMr,r rrocaAoBuMrr oco6anan
Haqiosanrsoi uoriqii Vxpainu> 6axano rapriunrrr Ha cJroBa, aHaroriquo Ao ryHKTy
2 uroro Jrlrcra.

5. flyuxru 3 ru 4 3axony YrpaiHu ullpo BHeceHH, :ruin Ao KYuAII>
Naicrqrr B3aeMoBuxruoqni AoloBHeHHr, ocrimrn qarrs 221 KYnAfI nepe46auae
po3rnrA cnpaB npo a4rraiuicrparunHi npanonopyrueHH, pafionnuun, pairort:anMtt y
uicri, uicrrcvuu .Ir N,IicrrpafioHuHrrar aypiaMw (cyygtuu), a crarra 222 KYIAII -
opraHaMz (noca4onuuu oco6anara) Haqionanruoi noriqii. To6To, oAHor{acHa
HaseHicrr po3ulrAy sciei crarri l2l-4 KYnAfI y KoMnereHqii cyAy ra noliqii -
HeMoxJII4na. Moxlusufa po3rnsA o6onaa opraHaMu AepxaBHoI otagu JrLr[re pitnzx
r{acrl4x Uiei ctami (nanpurcna4, qacrytHy rpo nonropuicrb - po3rnrAarorb cyq:a, a
ocHoaHi .uacrvtlavt - noniueficrri).

flpn qrorray, Bapro 3ayBaxHTH, Iro [prl [oKJraAasui rroBHoBaxeHb Ha po3rurrA
neBHIax qacrLIH crar, i 121-4 KVnAfI opraHaMr{ (nocagonuupr oco6arvrra) HarrionalrHoi
noniqii, Bapro yHHI€TII canruii y BprrJtflLi rax ssaHoi ((BHJrKr4) rurpa$y, ro6ro
caHxuiro 6axaHo BcraHoBJlloBarr.r y Soprrai oAHoro cr€rrroro @irconauoro po:rraipy, 6ee
Naoxrr,rsocri r.aILaHHfl noniqeficsKoMy nn6opy raKoFo posrraipy rupaSy eia
uiHiuamsoro Ao MaKcr,rMirJrbHoro. BapiaraaHicru rurpaQy <ri,q... Ao...>> Ma€
3aJrr.rurarac, Jrr4ure y pa3i po3rurr.qy crpaBz cyAoM.
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Heo6xi4nicrr airxory Bu 3arporroHosaHoi Barun napiarunHocri sr6opy porvripy
Iurpa0y raKox ui4rnep4xye-rbcfl noJroxeHHrMt4 ,tacrnHw 2 cmmi 33 KynAfI, flKa
Bll3Haqae, uo npu HaKIIa,{eHHi crxruenH.fl BpzxoByrorrc, xaparoep BqHHeHoro
rlpaBo[opyueHHr, oco6a [opyIuHI,IK4 cryniHr ftoro ezHE, uafinonafi crau, o6crannHu, rqo
nou'lxuIfiorr i o6raxqrrorr eiguooi4anrHicrr, rcpirr nunaArcin HargraAenHq crflrHeHHq
3a npaBonopyureHHr y cQepi ra6erneqeHns 6erneKrr AopoxcHboro pyxy, y roMy qucai
sa$ixconaHi s aBrol,rarnqHoMy pexuui.

Bpaxoayroqu BI,Iqe3a3Har{eHe, 4oqimno 6yae posAin I 3€r[poroHoBaHoro Barnu
rpo€KTy 3axony YxpaiHn uflpo BHeceHH, srdin Ao KyrAfI) BuKJracrr,r y rarifi peaarqii:

(Bi4orraocri BepxoaHoiPaArE yPCP, 1984 p., AoAaroK Ao J\lb 51, cr. 1122) raxi sl,riHr.r:
1. A6saII nepruraft qacruHu nepuroi crarT i 8l AonosHvtrvr cJroBaMr,r 'ra qnQparr,ru:

<rpina rpaBonopyureHb, nepe46aveHr,rx crarrero I 21 -4 rlboro Ko4ercy>.
2. flononnuru KoAeKc HoBoro crarrero l2l-4 raKoro srraicry:
Crarrr 121-4. KepynaHnr rpaHcnoprHuM saco6oM 3 rrepeBrdrrleHHrM

AorrycrraMoro pinur rryMy
KepynauHe rpaHcrroprHuM taco6ona, nia qac ,Koro pineHr myMy, rqo

crBoploerbc, TaKI4M TpaHcnoprHr,rM raco6ou, [epeBr{rqye Aonycrr.rMi uopuarunz,
BcraHoBrreni Ka6ineroM MiHicrpin Yxpailrn, -

TrrHe ea co6orc HaKJIaAeHHT rurpaQy a posrr,ripi n'argecrrr{ HeonoAarKoByBaHr,rx
rraiHinryrra in AoxoAis rpoMaAsH.

Bi.qnaosa a6o )rxI{JIeHH, soAiq sia rpoBeAeHH, nanaipronauux pinnr ruyMy
TpaHc[oprHoro saco6y 3a HarBHocri saxoHHux ni4craB .r[, TaKoro nunaipronaHH, -

TrrHe 3a co6oro HaKJIaAeHH, urrpaQy B porrraipi cra HeonoAarKoByBaHr,rx
rra iHirr,tyrra in AoxoAis rpoMaArH.

IloatopHe rrporrroM poKy Bqr,rHeHH, 6yAr-moro 3 nopyrueHb, nepe46aueHr,rx
qacrr4HaMu flepruorc Ta Apyroro qiei crami, -

TrFHe 3a co6oro HaKJIaAeHH, rurpa$y B poanaipi cra Heo[oAarKoByBaHr,rx
rraiuirvryrrain AoxoAis rpoMaArH g nog6anJreHHrM npaBa KepyBaHH, TpaHc[oprHzMH
saco6aN,rra Ha crpoK ni4 rprox Ao ruecrn rvricsqie.

B urra ipron ar,Hfl pinnr uyMy rpaHcroprHoro saco6y sAifi cHroerbc, :

opraHaMI,I (noca4onnnau oco6anar.r) HauionamHoi noniqii, sxi MarcTb rrpaBo
po3ulrAarl{ c[paBl{ npo a4rrainicrparusni rrpaBonopyrreHHfl i uaruagaru
a4rraiHicrparznHi crfl rHeHH, 3a crarrero I 21 - 4 KYuAfI;

is sacrocyBaHHrM ceptuSiroBaHrlx ra noaipenrax rexsirrHnx saco6in;
siluosiAHo Ao MetoAnxn auuiproBaHH, pinHe rryMy rpaHcuoprHr{x saco6in,

3arBepAxeuoi Ka6iHeroM MiHicrpin YxpaiHra;
s o6os' csKoBoro ni4eoQ ircarliero rporleAypu nr,rrr,r iproBaHHr.
3. Crartro 221 nicls cris ra rrn$p ((qacrr,rHoro rperboro crarri 127-3>

AonoBHHTa cJroBaMra ra qz$paMr4: (qacrr4Horo rperboro crarri 127-4>>.
4. Ctamro 222 nicrrr. crie ra quQp <<qacrr,rHrd repua i 4pyra crar-ri 721-3r>

AorloBHprrr4 cJroBaMr,r ra qr,rSparrar4: (rracrnHr{ [epma i 4pyra crarri 127-4>>.

5. A6gaq gpyrvfi n),HKry 1 qacrnHu nepuroi cmrri 255 niats cris ra ur40p ((qacrnHa

rpeu cT arri l2l-3>> AonoBHHrH cJIoB€rMr,r ra rIHQpaMr{: (qacrnHa rpeu crarri 727-4>.
6. tlacrnny repuy crami 265-2 nicrs cris ra qnQp ((crarrero 121-3>> AorroBHr,rrr{

cJIoBaMH ra qraQpaMu: <<crarreto 121.-4r, ,r.
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6. V rryurti 3 posairry I naAanoi Banan Mero4nrur nuuipronaHHa pinna rryMy
TpallcnoprHHx eaco6is niA qac ix ercnrrya:raqii (Aani - Mero4l,rra) Harolo[yerbcr, 1qo
nzuiprcnaHHr piaru [yrvry gAificruoersc.s BrrrcrrrcqHo yrroBHoBaxeHrrMr.r
no.n iueft cbKrrM Ir y Mexzx IIoBHoBiDKeHb, Bt4 3HaqeHl,tx 3aKoHoAaBcrBoM.

llpore, y nyHrti 2 qroro lu4era onucaHa norpe6a yHr,rKHeHHrr raKnx KareropuqHr.rx
Soplaynronanr ra 3a[poloHoBaHo y3aralrbHeHHrr, ,Ke, rtpr4 rrboMy, He cynepeq[Tb
rIoJIoxeHHsu KYnAII (Hanprarna4, (opraHr4 (noc44oni oco6ra) HaqioHanruoi noniqii, qrci

M€uorb npaBo po3ruIrAarl{ cnpaBu upo 44rr,rinicrparnnni upanonopy[reHH, i naxnaAaru
44rraiuicrparnsHi crrrHeHH, 3a crarrerc 121-4 KyTAII)).

[oqinsHo po3rurrnyrrl nyHKr 3 posairry I MeroAuxra y rarifi pe4arcqii:

"BzrraipronaHH, pinHe uryMy e4ificnroerrcx opraHaMr,r (uocagonnnaa oco6arraz)
HaqiouanrHoi uoniqii, sri Mitrorb [paBo po3rn Aarr4 crpaBu npo a4rraiHicrparusHi
npaBonopyrreHH, i uarut44aru agrr,rinicrparanni crrrHeHlur 3a crarrerc 121-4 KynAII).

7. y nynxri 4 pot4iny II Mero4uru HaBeAeHo Br,r3HarreHH,
<Biaeo$ixcaqir>, .sKe oxolJlroe 6e:uepepnHzfi ni4eoaannc [poqecy 3ynprHKt4
rpaHcroprHoro raco6y ra rpoBeAeHH, uauipronasus i Sircaqii peeynrrarin.

Ilpote, 3 AaHofo BI,BHar{eHH, Bapro Bllrcrrrcquru cnoBa (3y[I4HKr4 'rpaHcnoprHoro
:aco6y>, ocxilrxra narpynrHi uoriqeficrri, siAnosiAHo Ao Hara3y MiHicrepcr:na
nrryrpirunix cnpan YrpaiHrE BtI 18 rpyao 2018 porcy }lb 1026, BraKopncroByrorb Ary
ni4eo:anucy no4ifi noprarl,IBHi nigeopeecrparopr4, mi xpinnrrrcflHasopnaeHorray oargi.

3a raxux o6craanu, 6esnepepsHHft ni4eo:anuc noaii, 3 ,Koro MoxHa BcraHoBHTr{
neeHi $amu'uri o6cranuupl, MoxJll4sr,rfi nicr, 3y[r4HKr,r rpaHcnoprHoro 3a[r4cy ra,
ni4nonigHo, Br,rxoAy noriqeficrrcnx si cryx6onoro aBTo, a He Bcboro rpoqecy
3ynIaHKI,I. Tatrox, MoNrl,tsi BI{[aAKr{, KoJu4 TpaHcloprsvffit saci6 yxe croihr, a
nonirleficmi npra6yru{ Ha Br.rKJr[K rpo nopyrrreHHa no4ieu pinHr uryMy.

Bpaxonyrovu 3a3HarreHe, 4oqimHo BKa3aHe BV3HarreHH, BI,rKJracrI,I y r:arcifi
pelaxqii: <Biaeo$ircaqis 6e:nepepruruft siAeosanr4c rpouecy npoBeAeHH,
nzuipronaHH, ra Sircaqii pesymraria>.

8. V nynrti 9 posliJry [V Meto.qr,rKr,r BKEBarro npo o6os'qsrcoBe 3a3HaqeHrur y
rraarepianax clpaBI,I4atu nonipKr{ rrryMorraipa. flpore, neoExianicrb y uboMy nigcyrHn ra
AocrarHbo Qircynaru MoAeJIb anuiprcnamnoi rexHirz ra ii cepifiHnfi uonaep.

I-le noa'alaHo 3 6ararrua Sanroparrara: ni4cyrHicrro sa lanrufi uac iH$oprraaqii npo
rraixnonipo'IHlafi inrepnan ua rarci \pwna4t4; BrrJrr,rBoM uagsnuvafiHrx cr4Tyarlifi, rarnx ar
noeHHnfi craH, Ha noniprcy; 6esnepeprHrarvr nigeorauucoru [poqecy rpoBeAeHrur
auuipronaHnfl ra $ixcaqii pe3yrrbrarin; cupouleHr{M po3rrr.rAoM 44rrainicrparusHoi crpaBr,r
noniqeftcrKr.rM Ha uicqi Bqr,rHeHHs rrpaBorropyrueHlur, a He B cy4i ra iH..

Y pari ocKapxeHur no4ievr BLIHeceHoi niAuocHo Hboro noriueficbKr.rM rrocraHoBu
rlpo HaKJIaAeHHfl a4rr,tiHicrparl{BHoro crrrHeHHr, laxwft AoK€13, ,K qr,rHHe CniAorlrso
npo nonipKy Ha MoMeHr Sirccauii, 6ya" HaAaBarr,rc, Ao cyAy Ans niArBepAxeHH,
npaeorraipuocri aifi noniqefi crxoro.

AHaloriqHo nig6ynaerrcr rpoueAypa 3 fiixcaqiero repeBurrleHHr ruru4rocri
pyxy ao4ixun, Ae Bl{Kopl4croByerbcf, rlat<uit saci6 nurraipronanrHoi rexuira, flK
rarepHzfi nnuiprcnau uBr{AKocri TruCAM.

Bpaxonyroqll 3€BHaqeue, 4oqiJrbHo nyHKr 9 por4iny IV MeroaHKH Br,rKJr acrv y
rarifi pe4arcqii: <BiAorraocti npo ruyrraorraip (uo4elr, cepifiHrafi Horraep) o6on'ssroso
Qircyrorsc, y Marepianax cnpaBr4).
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9. y ryHrri 10 po3Ainy V Mero4Hxr,r neperiueuo yMoBr{ rpoBeAeHHfl
ar,rnriprcnanHr. Ilpore, He BpaxoBaHo:

- MoxJrr{sicrr/Her\,roxlunicrr nuuipronaur nig qac Mopo3y;
- ,KI{M rII4HoM BcraHoBJlloBarr,rMyrbc, <4onycruui uexi nirpy> Ta rrlrM

BV3HaqeHi raxi <uexi>;
- ,KI'IM qI,IHoM rpoBoAI4rL [poqec rrainirraisarlii cropounix 4xepeJr tuyMy ra Ao

,Koro piaHx, Bp€xoByrcrrn, rrlo po3rnrA cnpaBra rrpo a4nriuicrparuBHe
rlpaBonopylleHH, rlpoBoAr{rrcr noriqefi crxuu na na icui fi oro Bqr,rHeHHr.

10. Bpaxonyrcun, lrlo npllnaA ruyrraorraip Mae 6yrw cepra$ixoBaHgM ra
rpoxoAl4ru nocrifiHy nonipry, notpe6n y rryHKTax 14 ra 15 porqiry VI MeroAurcn
HeMa€. IIia qac nuuiproaaHr uoriqeficsxuu BpaxoByBarr.rMerbc, MaKcr.rMirJrbHo
AorycrnMa noxu6ra, ,KIrIo rara 6y4e 3a3HarreHa y Cni4orlrni npo nonipxy rpraJraAy.
3asHa'IeHi Barvrn IyHKTI,I Jllrure nopoAxyBaruMyrb HeBr,r3Harrenicrr ra
rpoBoKyBarl,IMyrb xou$nixr rvrix noca4oBoro oco6oro HaUioHanruoi noliqii i soAieM,
sxwit BvtMararurlae siA nolirleftcrKoro AoAarKoBHx sarraipin uyMy, ocrcilrrz Meroguxa
AaBaruMe Moxrr,rsicrr raxoi u auinylaqii xinrxicrro.

11. y nynrri 16 po3Alny VII Merogurn cJroBa (y rporoKoni npo
agrrainicrparl,IBHe flpaBonopylueHHr> AouinrHo gauiHrrn cJroBaMr4 (y nocrasoni no
cupani upo a4rraiHicrparneue rpaBonopyureHHrr a6o y nporoKoni upo agN{iHicrparuBHe
npaBoropyrleHHr). Tara norpe6a BI4HHKae 3 noJroxeHr crarri 22zKyr,AIlra crarri 255
KyIAII, ocrilrxll, y pa3i rloroAxeHHfl rroKJraAaHrur rroBHoBtllreHb Ha po3rnq \ qacrkt:nu

nepruoi ra 4pyroi crarri 121-4 KyTAII opraHaMu (noca4onuun oco6ann) Haqionalrsoi
noniqii, na rraicqi BqI4HeHH, rlpaBolopyueHHrr 6yAe nuHocvtrvtcfl nocraHoBa, a He Jrnrrre
cKJIaAarIac, rrporoKoJl npo 4grraiHicrparr,rBHe npaBoflopy[reHH.fl, o6os'ssox y crnagaHni
,KOrO BI4Hr,rKaTr.rMe Jrr,r[e [pr4 floBTopuocri Brr[HeHHrr TaKoro nopyrueHrur.

12. flynrcr l8 po:4iny VIII MeroAurra uicrurr rarufi BHraAoK HeAificnocri
rnrraiprcnaHb, ,K icrotuufi croponnift uryM. flpore, ,K 3a:lHarreHo Br,rue, y Mero4aqi
He BpaxoBaHo ,KI4M rrHHoM IIpoBoAlITI4 llpoqec rrliuirraisaqii cropoHHix 4xepeJr rrryMy
Ta Ao ,Koro pinHr, BpixoByrcqu, qo po3rnrA cflpaBr,r npo a4rr,riHicrparr,rBHe
rlpaBo[opy[IeHH, [poBoAr,rrrcq noniqeficmuu Ha rraicqi fioro BrrHHeHHr, a raKox, qr,rM

Br,r3Haqaerbcfl TaKa <icroruicrb)) cropoHHboro ruyMy.
13. Ilynrrz Meto4uxz neo6xi4Ho sig$opN,raryBarv B oAHoMy crnli

(nopx4roni Horraepu uyurriB KoxHoro pos4iny MarcTb noqnHarracr 3 ((1.)), flK y
pos4inax I ra II).

14. Bapro HaroJrocHTIr, Iuo MeroAura ue uicrnrb po3Aitry, r.xvtit 6v, Ws
BcraHoBJreHH, noprAKy, yMoB Ta nporleAypn anlaipronauna pinua [ryMy
TpaHcloprHl,Ix gaco6is nepe46a.raB [opcAox o6on'q3KoB[x aifi noaifl Ha BrdMory
noliqeficrKoro An, sa6egneqeHH, KopeKTHoro nnnaiprcnaHHs. To6T0, xoAeH ,tulltuil
HopMarnBuo-npanonufi axr He eo6on'asye noAi-r uicLs 3yrnHrr,r uoliqeficrxuu,
HiInpHKJIaA, [oBTopHo 3aBoAHTr{ ABr,rryH ra/a6o rncnyrr4 Ha [eAaJrb ra3y, ru/a6o
po3[oqnHaril pyx B TaKoMy pexuuri i r.n., u1o6 ocraHHifi laas 3Mory 3aKoHHo Br4KoHaru

[oKJraAeHi y laafi6yrHboMy Ha Hboro o6on'.flgxr,r nicns ua6panur .rurrHocri Barroro
rpo€Kry 3axony Yrpainu <flpo BHeceHH, sldin Ao KYnAII>.

I{e uinenroe eSernanuicrs o[HcaHoro Banau rpaBoBoro rraexani:rvry KoHTpoJrro rxyNry
rpancroprHm saco6ie y upoqeci Aopoxrrboro pyxy.
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15. Tarcox, rtpt4 AoolparuoBanHi naAaHro< npoerrin AoKyMeHTin Banr, oxpirra
BLIIrIe3a3HaqeHLDL AoAarKoBo Bapro BpaxyBrrfl{ uacrynui noJroxeHHrr HopMarrdBHo-
rpaBoBl,x axtia, rxi norpe6yaarpllvryrb BHeceHH, suiH, ocrilrru nepe46auarorr
uoxnunicrb BI4KopI{craHH, uryrvrorraipin y c$epi 6esneKu Aopo)KHboro pyxy Jrrrure Ao
TpaHcrloprHrrx raco6in, qrci siAnoniAHo Ao 3aKoHoAaBcrBa nig.nararorr
o6on'sgrcoBoMy rexniqHoruy KoHTpoJrrc :

- niAnosiAHo Ao rryHKTy 2.4 (e) llpanun AopoxHboro pyxy, Ha BHMory
noniueficrKoro BoAifi uos[HeH 3y[r,rHr,rrvtefl 3 Aorpr,rMaHHrM Br.rMor unx llpannl, a
raKox Hallurur laoxrusicrr orJrrHyru TpaHcnoprHnfi saci6 eiAuosiAHo Ao
3aKoHoAaBcrBa 3a HiulBHocri Ha re 3aKoHHnx ni4craB, y roMy qncri [poBecrr4 3

Bt4KopHcraHHrM cneqiamuux nprcrpoin (npNnagin) nepenipry rexHiqHoro craHy
TpaHcrloprHHx laco6in, qrci niAnonilno Ao 3aKoHoAaBcrBa niArcrarcrr
o6on'ssrcoBoMy rexniquoMy rcoHTpoJtro;

- y ui4nynxri 1 rryHxry I flopa4ry [poBeAeHH, o6on'sgrcosoro rexni.rHoro
KoHTpoJIIo ra o6cqrin nepenipru rexHi.IHoro crany rpaHcnoprHr4x saco6in, rexHi.rHoro
orucy ra 3piBKa nporoKoJry uepenipru rexHi.{uoro crany rpaHcroprHoro saco6y, srcwir
3arBepAxer,wir rocraHoBoro Ka6iuery MiHicrpia YrpaiHra si.q 30 ci.rns 2012 pory J\b

737, zazrtaqeHo, IrIo JrerKosi anroMo6i.ni ycix runin, uapox i uo4elefi, npuuenn
(uaninuprauenn) Ao HLtx (rcpiu taxci ra aBroMo6inin, Iqo Br4Kopr4croByrorbcfl AJu
lepeBe3eHHrl naco(r,rpin a6o saHraxis 3 Meroro orpr{MaHHrr npz6yfl<y), rroroquKJrrr,
MoneAu, MoroKoJrflcK[ Ta iHrui npupisHrni Ao Hr.rx rpaHcfloprHi saco6u - He3€rlexHo
ni4 crpoxy eKcnJryaraqii, He ni4.nrrarcrr o6on's3KoBoMy rexniqnoMy KoHTpoJrro;

- y nyHKri 3 pos4iny VIII IHcrpyrqii s o$oprvureHH, noniqeficsKr.rMra rraarepianin
upo a4rraiuicrparuaui npaaoropy[eHH, y c$epi sa6esneqennc 6esneKu AopoxHboro
pyxy, raQirconaui He B aBToMarvrrHoMy pexuui, ,Ka 3arBepAxeHa HaKir3oM

MiHicrepcrBa BHyrpiuruix cnpaB Yr<paiha eia 07 rrucronaAa 2015 poKy }lb 1395,
uepe46aueHo, rqo KoHrponb 3a ni4noni4uicrro rexuiquoro craHy rpaHcrroprHoro
:aco6y, rqo nilrsrae o6on'qgrcoBoMy rexuivnoruy KoHTpoJrro, sAificHroerbcfl
nonirleficrKr,rM rrrJrrxorra niayarbHoro (opraHore[TnrrHoro) orna4y ereMeHris cncreM
ra MexaHisN,ris raKoro rpaHcrroprHoro aaco6y ra/a6o nepenipxu ix npaqesAarnocri i
cnpaBHocri sa AoroMororo cneuianbHr{x npracrpoin (nprEnagin), mi ceprn$iroeaHi ra
upofirura noaipxy eiAuosiAHo Ao Br,rMor, uepe46aueHrrx [paBprJraMu, HopMaMla Ta

craHAapraMr,r y cQepi 6esneru AopoxHboro pyxy;
- ACTy 3649:2010 <Koniuri rpaHcnoprui saco6u. Bnuorn uoAo 6esneqHocri

rexHi.rHoro craHy ra MeroAr{ KoHTponrcBaHHq>> rrouupro€Tbcs Ha ronicni
rpaHcroprni gaco6pr (aani - KT3) xareropifi M, MG, N, NG, O, npuaHaqeHi Ar.r
nepeBe3eHHfl earrraxie ra (a6o) nacaxnpin, a raKox Ha KT3, sri 3a cBoero

KoHcrpyKrliero ra o6raAHaHHrM [pr,r3Harreui lns Br4KoHaHHs cneqianbHnx po6ovrx

Qyuxqifi, a6o npu:uaueHi prl'fl, rrepeBe3eHH, nacaxupin qH saHtaxis rIeBHHx

xareropifi , Ha Aopor€x 3ar€rJrbHoro Kopr,rcryBaHH-s :

Ao roricnux saco6ie rareropii M HaJrexarb cauoxi4ui KT3, Ir1o Marorb He

MeHrue Hix rrornpn KoJreca i npusuaueui Enr, rrepeBe3eHHr nacaxnpin (nerxoni
arrouo6iri, u ircpoanro6ycn, anro6ycn, rporefi 6ycer ) ;

Ao xoricnnx :aco6iB Kareropii N Hanexarb caMoxiani KT3, rto Marorb He MeHure

uix qorupr,r KoJreca i npusna.reHi An, nepeBe3eHH.s eaHraxin (naHraxHi anrorrao6ini,
rqraqi - ciAenrHi .{u 6aracrHi);
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Ao KonicHlrx 3aco6is xareropii O HirJrexarb Hecauoxigni KT3 - npnueuu (a
TaKox naninnpu.renn);

AJrr ro3HaqeHHt KT3 nianpruleHoi npoxi4Hocri nuropncroByrcrb rro3Har{Ky <G>
y noeAHaHHi g nosHarrKaMu rareropifi <M> a6o (N>.

To6ro, ACTy 3649:2010 He nepe46aueHo Br4Mor rrloAo 6esne.ruocri rexniqHoro
craHy ra uero4iB KoHTponIoBaHH, AJrfl ABoKo.nicnux rpaHcnoprHlrx raco6in, TaKr.rx

,K MOTOIII,IKJII{ TA MOIEAH.

AoAamoso nosiAorarf,eMo, tr1o siAnosiAHo Ao nyHKry I poa4iny 1 floloNeuHs
rpo ynpasriHHs rlarpynbHoi noniqii n r{epxacrrcift o6nacri ,{enapraMeHry uarpynrHol
noniqii, 3arBepAxeHofo HaKa3oM ,{enaprarr,reHry rtarpynrHoi noniqii sia 06 nlrcro[aAa
2015 poKy Ns 73, y peaaxuii Haxasy ,{enapraueHTy narpynrHoi noniqii si.{ 3l runru
2025 poKy }lb 2360, ynpaaninna narpynrnoi noniqii B rleprcacrrcifi o6.nacri

.{euapraneHTy uarpynrHoi noniqii (aani VnpanniHHa) e repuropiaJrbHrrM
(nigorcpeur.neHun) nigpor4i.norvr r{enapraMeHTy rarpyJrbHoi noniqii.

Biunoeilno Ao nyHKry 5 pos4iny I 4aHoro IloroxeHnx, YnpaminHr sa6erneuye
Br4KoHaHH, 3aBAaHb i QyHxuifi rrarpynbHoi uoniqii Ha reprropii o6c.nyroByBaHHfl ra
Ha repuropiax, Br{3HaqeHr,rx oKpeMr4M}r opraHiraqifiHo-poanoprArrnMr{ aKTaMI,I

Hauionanrnoi noniqii VrpaiH n r al a6o,{enapralaeHry rarpynbHoi uon iqii.
Biunoni.qHo Ao ryHKTy I pos4iny I flonoxeHH, rpo ,{enaprarraeHr rarpymHoi

noniqii, 3arBepAxeHoro HaKa3oM Haqionanrsoi noriqii Yxpairu siA 06 rnctota a

2015 poKy }lb 73, y pe4arqii Harcasy Haqionanrrroi noniqii Yrpainu n,i!,05.09.2024 }lb

947, ,{euapranaenr narpynrHoi uoniqii e nrixcperioHa.nrnun repuropiarrbHl{M
opraHoM HauioHa.nrnoi no.niuii', srclait crBoproerbcfl, peopraHisoBy€Tbc, Ta

nirni4yeruca Ka6inerona Miuicrpin Yxpainz 3a roAaHHtM Minicrpa enyrpirtnix
crpaB Yrpainu na ni4craai nponorraqifi loronn HauionalrHoi noniqii Yxpaiun r
ycraHoBJreHoMy 3aKoHoAaBcrBoM Yrpaiuu lopf,AKy.

Bi.qnonitHo Ao rocraHoBn Ka6iHery Minicrpin YrpaiHn sia 16 nepecHs 2O75

poKy }lb 730 ,,{enaprarraeHr narpynrHoi noniqii (e,,[noy 40108646) - qe

carrocrifiHufr gepxanHnfi opraH .qiro.rufi sa niActaei floroxeHHr, rcplaAl4rrHa oco6a

ny6niunoro npaBa.

,(enapranaeHr narpylrHoi noniqii 3HExoAI,Irbc, 3a aApecorc: ByJI. @egopa

EpHcra, 3, rra. Krai'n,03048.
Bpaxonyrovu 3a3Haqene, [ponoHyeMo B [oAilnblrroMy 3Beprarl,Ic, 3a

peKoMeHAarliguu ir garalrHoAepxaBH[rx [r,rraHb ra saranrHoi nognuii qoAo HIIx

6esuocepeAHbo Ao opraHy AepxaBHoi sraAu - ,{enapraMeHTy rlarpyJlbHoi noniqii.

3 nosarorc
HATIAJIbHIIK YIIPAB.IiTTHg
niAuo.uxoBHrrK uoriltii

Mnxo.na Koryx (O47 2)39 -35 -60

I.n.ns €HAKI€B



HAUIOHAJ1bHA noJ11LÅ1f1
YKPAiHU

AERAPTAMEHT IIATPYJ1bHOi
r10J11A1i

YITPABJIIHHSI FIATPYJ1bHOi
noJ111Å1iB CYMCbK1ii OBJIACTI
BYJI. binoniJ1bCbKH1i UIJIHX, 18/1, M. CYMH, 40009

Tell. (0542) 66-88-00, sumy@patrol.police.gov.ua

rOJIOBi rO 3aKOHOAaBqnx

B0J10AHMnpy CABLIEHKY
lip. CTenaHa Baruepn, 6YÅ. 16, 3,

M. KHiB, 04073
+380938381833
ozi.organization@gmail.com

Bin 6epe3H51 2026 p. N!

Ilpo p031"J1f1A 3BepneHHf1

41/38/ 026

B ynpaBJ1iHHi naTpYJ1bH0i 110J1iuii B CYMCbKiV106J1acTi AenapTaMeHTY
naTpYJ1bH0i 110J1iuii (nani — Yllfl B CYMCbKiü06J1acTi ÅVIII) B Mexax K0MneTeHuii

Bama gaslBa BiÅ 02 6epe3Hfl 2026 POKY Ng C-92/e3, y 3B'S13KYi3
110BiÅOMJ151€MOHacTY11He.

qaCTVIH010 2 CTaTTi 19 K0HcTHTyuii YKpaiHH BVi3Haqae, 1110 opraHH aepxaBH0i
BJ1aÅH Ta opraHH MicueBoro caMOBP51AYBaHH51, ix nocaÅ0Bi OC06H 3060B'513aHi Ai51TH
JIH11.1e Ha IliAcrraBi, B Mexax HOBHOBa)1CHb Ta y cr10ci6, 1110 nepeA6aqeHi
IC0HcTHTyui€K) Ta 3aKOHaMH YKpaiHH.

BiÅ110BiÅH0 40 CTaTTi 3 3aKOHYYKpaiHH 1--1aui0HaJ1bHY (vani —

3aKOH) BH3HaqeHO, 1110 110J1iui}1 y cBoiÜ AiHJ1bHOCTiKepy€T1»c51 KOHCTHTyui€K)
YKpaiHH, MihCHaPOAHHMHAOI'0BopaMH YKpaiHH, 3roxta Ha 060B'*3KOBiCTb 51KUX

HanaHa Bepx0BH0Y0 Panoyo YKpaiHH, 3aKOHaMH YKpaiHH, aKTaMH VIpe3HAeHTa

YKpaiHH Ta nocrraHOBaMH Bepx0BH0i PanH YKpaiHH, aKTaMV1 Ka6iHeTYMiHicTpiB
YKpaiHH, a rraKO>1C BHÅaHHMU BiÅ110BiAHOno HHX aKTarv1H MiHicTepcTBa BHYTpi1MHix
cr1paB YKpaiHH, iHUIHMH HOPMaTHBHO-npaBOBHMV1 aycraMH.

3riÅH0 i3 qaCTHH010 nep1110Æ0 CTaTTi 8 3aKOHY r10J1iui51Aie BHKJII-OHHO Ha
niAcrraBi, B Mexax 110BHOBaxeHb Ta y cnoci6, 1110 BH31-1aqeHi K0HcTHTyui€10 Ta

3aKOHaMH YKpaiHH.

AenapTaMeHTY naTpYJ1bH0i 110J1iuii, BiA110BiAHOno EIOJIO)ICHHSI ripo ynpaBJ1iHH51
naTpYJ1bH0i 110J1iuii B CYMCbKiV106nacTi 3aTBepnxeHoro HaKa30M AenapTaMeHTY
naTpYJ1bH0i 110J1iuii N! 6449 Bin 29.12.2017 (3i 3MiHaMH) .

ÅenapTarqeHT naTPYJ1bH01'110J1iuii e Mi)KperiOHU1bHHM TePHTOPiaJ1bHHM
opraH0M Haui0HaJ1bH0i r10J1iuii, 51KHii Aie BiÅ110BiÅHOno KOHCTHTyuii, 3aKOHiB
YKpaiHH, iHmvrx aKTiB, IIPHÜH%TVIXHa BVIKOHaHHS1 K0HcTHTyuii Ta 3aKOHiB YKpaiHH,
110110)KeHH51 npo AenapTaMeHT narrpYJ1bH0i noniuii, 3aTBepÅ)1CHoro HaKa30M
Haqi0HaJ1bH0i r10J1iuii YKpaiHH Bin 06 JIViCTonaAa 2015 POKY N! 73 (3i 3MiHaMH), i He
Mae 110BHOBaxeHb ILIOÅO I-laxtaHHS1 P03'ACHeHb 3aKOHiB Ta iH111HX HOPMaTHBHO-
npaB0Bmx aKTiB.
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xapaKTep i He BCTaHOBJ1}OYOTb npaB0Bvrx HOPM.

13acTyr1HHK HaqaJ1b1-11,1Ka

BanepiH KoneCHHK 615376

TaMapa MACIOLIOK
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It. I

I I;lo ltolr.ur I llurrrr

[o l,npan,rirurrr n.lr'l))/xl,uoi no,riuii o Xapr<iecuxifi o6aacri flenaprarraeu'ry
narpyrr-,noi no,riuii (aari - Vflfl s Xapniscr,rcifi o6nacri I,lIfI) rragitiura Baua 3arBa
Bi! 02.03.2026, flKa crocyerbcr 3oKpeMa orpHMaHH, sia Yfltl a Xaprircsxifi o6nacri
[1111 no:uuii, 3ayBa]r(eHb ra peKoN,reHAauiii u{oAo AouirbHocri ra ropexruocri
3attpoBaax(eHHr oKper{oro npaBoBoro MexaHi3My si.qnosiAantHocri ta nepesuuqeuur
piurru ruyvv lpalrclop'r'lr'rNl 3aco6aNllr niA qac ix repynaHun. 3 ypaxyBaHHrM
oco5,rnuocrc'ii 'r'parrcrrop lHoi iut|lpaclpyr<rypu ra oprauigauii .topoxuuoro pyxy.

Ll lo;o 'la n trr'1'sar toi ttort'tuii ynn o Xapxiuclrcifi o6nacri /-lfl[I :a:uavaervo
HacTylrre.

Llusunr'r 3ar(oHoAaBcrBor\,r BcralroBneHa BiAnoBiaarbHicrb 3a nepeo6ra4uauHr
TpaHcroprHlrx 3aco6iB 6e'; eianosirlioro noroa)r(eHH, TaKoro nepeo6raanauua ra
ercn.lrt'a'rartiro'rparcnolll'ur.rx laco6in. qKi He ri.4nosi,'Iarclr, Hop\rarHBllM uloao
6ernexri aopo)lcr r,olo llyxy.

Llac'r'uHoro I clarri l2l Ko.uercy VxpaiHu rpo aguiHicrparrl eu i

npaBonopyrxcrrrrl Bn3uarrcrro, ulo KepyBaHH, eoAieNa rpaHcnoprHrlM raco6ol,r, ruo Mae

necnpar;uocri cHCl'L'Nlr.i l.i,'rbNloBoro a6o pyrr,oBoro KepyBaHHr, rr roeo-:r'rin uoro
npHCT'poro, rosrriurrrix cui'r',rogr.rx nprr:ra.tin (reur.roi nopu ,1o6u) .ru inuri rexui.rui
HecflpaBHocTi, 3 ,lK!lilru uiarLosi,luo llo BC raHoBJreHux npaBhjl eKcnnyaraui, fioro
'ra6oporne'r'r,,cr, a5o r repeo6JrarHilH hl"r 3 nopy[eHHrM BiAfloBilHHx rrpaBHn, HopM i

claH.taplir, -r'rllre 'ril co6oro lraK,raAenH, Lurparfy B po3Mipi rBarurru
Heorroitxrliorlyaanrx lr iH iirryr,'r in Aoxoais fpoN,ralrFt.

lll,rrr<'r'or,,r 2.4 s) llpitru,r ilopo)rtrboro pyxy YrcpaiHu, 3arBe IIA)r{errux
noc'ralroBoro l(a6irre'r'y Mirricrpia Vxpaiua eia 10.10.2001 Nn 1306 nepeA6arreHo, u{o
Ha BriMoly noniueiicbKoro Bolliil noB[rr{eH 3ynuHnrrcn 3 Iorpr.rMaHHrM BHMor rlhx

panrrn, a raro)ri lla'rH i\loitl-qlruicrs orrruy'rlr rpaHc[oprH uit zaci6 siAnosiauo Ao
'iil ri()l r( )..tilBc r r.ll ,J uir)ulu()c t i rtt r e ii.lKorHIx rrincras, y roMy ,tHc,ri rtpogec't t1 l
llr.rKoprclirnnurr crrcrtia.rurrr'rx rr;ruc'rpoir (npu,raain) nepcsipr<y rexHitlHoro crany
'r'pauclrop'r rirrx'lilc<16iB. lrii ui.'trrtruittrrt) I() 3a l(oH o/:l3Bcl'Ba niAnrfarorb 06clB'l3KoBoMy
'r'cxn i.rrro,lry r(or rrllolllo.

Llacrrrrroro 3 clar-ri .15 3axouy Yrpairrn <flpo 4opon*riil pyx> Bu3Haqerro, uo
o6oe'r'rrtosr.r r'i 'reruiqHnri l(on ll)o.qb rpaHcrroprHoro 3aco6y flepeA6aqac rrepeaipxy
'lexrri.rrroro c lall) 'l lllrucropl'llolo :aco6r', a caNlc: cncreMH r-llJrbMoBoro i pylr,osoro

lla N,r
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t(epyBatrrHfl, 30Bl lrl lx cBtTJIoBtl x npHJIaAlB, nHeBMaTuLIItHx tul,IH Ta I(oJ. c,
cBiT-rronpon)cKarr.lrl cr(ra, rrBo6anoHnoro o6naalraHHfl (3a HarBHocri), iHUr4x

e,reMeurie y .racruui, rqo 6e:nocepel[rbo crocyerr,c, 6e3neKu Aopo)Krrboro pyxy ra
oxopoH l,l r{ a rJKo..r I tu H l,oto n plt po,l o f o ccpeloBH UIa.

Pa:orr : 'r'HNl, rrr,rHHHr\,r '3ar(oHoaancrBoM BHoKpeM.Jier'ri xareropii, rxi ue

rria-rrrarolr, o6on'rr:xonoi\rv lexnirHorry r{oHTpoJro, rr{o rrepea6a.reno 3axonou
Yrpaittr'r <l lpo lloportrriii pyx> ra floprrlrcoiv npoBeAeHH, o6oe'r:xororo rexHi'iuoro
KoHTponro ra o6clru nepc'eiprn -rexuiquoro craHy rpaHcnoprHr4x aaco6io,
3arBcpA)Keul.rM nocraHoBoro l(a6irrery MiHicrpis Yr<paiHu nia 30.0 1.2012 Ng 137, ao
ltxHx IriAHoca'rbc, 3orpeN,ra -rrerxoai aaroN,ro6iri 'ra Morour,r KJI H.

Oarrar. ,urBepa)l(eHHn uexarrirr,ty eianoeiaar'r rHoc'ri ra nepeen uleunr pinHr
uryr\r)'r'p:llrcrrop'r'nlrN,lrr raco6altu tti71 .1x. ix excnlyaraqii ':yr,tor,rrce sHecettHn gN4iH

.to prtt) Hopr\rallrlo-rrpasoHrx ari't iu.
l)a:or'r 'r 'rurr, Yflfl s Xapuiacuxii:r o6,racri lflfl e repuropiaruHuru

(niaoxpr-'u,rctrr.rnr) n i.,tpo'r;ti: ro rr ,l-[errapra ue HTy narpynrHoi noniqii ra ue uaAilene
noBHoBar(errrrr.rn y:ai crteuui po:po6xn Ta onpatlloBauni npoer<rin FIopMaruBHo-

npaBoBr.rx aK'f rB.

Bncrourtoo\t0 [Jart s

,rlila sHocli Ta 'ra3rrarrae iuo,

BCTArtOBJlrO( ll pa BOBriX HOpNI

lllo,lal

3:rc'r'i-nllllx I l:t rr:t.'l l,n ll Nil
r\l,lrr()l) lr()i ulr flpoc.irau lltlIIrllt

Orcarra I Iir lll.rcrr rro-Xaltlcrr:.r
0(16fJ599 I 62

jlir.l ri ic'l's :a rre6afi1y IO
uh

i.l tJ_:le l]l lrl npanornop.roi
xaparcrcp i lrec'I i\'14
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ЗАПОРІЗЬКА ОБЛАСНА ДЕРЖАВНА АДМІНІСТРАЦІЯ

ЗАПОРІЗЬКА ОБЛАСНА ВІЙСЬКОВА АДМІНІСТРАЦІЯ

просп. Соборний,164, м. Запоріжжя, 69107, тел./факс: (061) 224-63-81
E-mail: adm@zoda.gov.ua, сайт: www.zoda.gov.ua, код згідно з ЄДРПОУ 00022504

від _____________20_____р.   № _____________       На № ___________ від ______________20_____р.

ГО «Офіс законодавчих ініціатив»

ozi.organization@gmail.com
Щодо встановлення окремого 
складу адміністративного 
правопорушення за перевищення 
шуму транспортними засобами

Запорізька обласна державна адміністрація на лист Громадського 
об’єднання «Офіс законодавчих ініціатив» від 16.03.2026 № 1 про 
адміністративні правопорушення за перевищення рівня шуму транспортними 
засобами, розглянувши матеріали в межах компетенції повідомляє про таке.

Враховуючи актуальність проблеми надмірного шуму від транспортних 
засобів, особливо в умовах воєнного стану, коли різкі звуки можуть негативно 
впливати на психологічний стан населення, зокрема осіб, які пережили бойові 
дії, регулярні обстріли, повітряні тривоги або мають підвищену чутливість до 
різких звукових подразників, вважаємо доцільним запровадження окремого 
правового механізму відповідальності за перевищення допустимого рівня 
шуму.

У цілому підтримуємо ідею щодо законодавчого врегулювання питання 
контролю рівня шуму транспортних засобів під час дорожнього руху.

Заступник голови Людмила БУХАРІНА

Євген Чаплигін
Ірина Артемова



КИЇВСЬКА ОБЛАСНА ДЕРЖАВНА АДМІНІСТРАЦІЯ

КИЇВСЬКА ОБЛАСНА ВІЙСЬКОВА АДМІНІСТРАЦІЯ
пл. Лесі Українки, 1, м. Київ, 01196, тел. (044) 286 85 35

e-mail: doc@koda.gov.ua, сайт: www.koda.gov.ua, код згідно з ЄДРПОУ 00022533

______________ № ______________                   на №________ від ___________

Громадська організація 
«Офіс законодавчих 
ініціатив» 

Про надання пропозицій до концепції державної політики
у сфері контролю рівня шуму транспортних засобів 

У Київській обласній державній адміністрації (Київській обласній 
військовій адміністрації) (далі – Адміністрація) розглянуто заяву Громадської 
організації «Офіс законодавчих ініціатив» від 16.03.2026 № 1 
(вх. № 9904/01/2026) стосовно надання пропозицій до концепції державної 
політики у сфері контролю рівня шуму транспортних засобів, про що 
повідомляємо.

Відповідно до частини другої статті 19 Конституції України, органи державної 
влади та органи місцевого самоврядування, їх посадові особи зобов'язані діяти лише 
на підставі, в межах повноважень та у спосіб, що передбачені Конституцією та 
законами України.

Державні санітарні норми допустимих рівнів шуму в приміщеннях 
житлових та громадських будинків і на території житлової забудови, затверджені 
наказом Міністерства охорони здоров’я України від 22.02.2019 № 463, 
зареєстрованим в Міністерстві юстиції України 20.03.2019 за № 281/33252.

Санітарні норми виробничого шуму, ультразвуку та інфразвуку 
ДСН 3.3.6.037-99 затверджені постановою Головного державного санітарного 
лікаря України від 01.12.1999 № 37. 

Зазначені санітарні норми встановлюють вимоги до рівня звукового тиску, 
який генерується, зокрема транспортними засобами.

Адміністративна відповідальність за порушення санітарних норм 
встановлена статтею 42 Кодексу України про адміністративні правопорушення 
(далі – КУпАП). Статтею 236 КУпАП передбачено, що органи державної 
санітарно-епідеміологічної служби розглядають справи про адміністративні 
правопорушення, пов’язані з порушенням санітарних норм (стаття 42).
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Адміністративна відповідальність за порушення вимог законодавчих та 
інших нормативно-правових актів щодо захисту населення від шкідливого 
впливу шуму чи правил додержання тиші в населених пунктах і громадських 
місцях встановлена статтею 182 КУпАП. Статтею 218 КУпАП передбачено, що 
справи про такі адміністративні правопорушення  розглядають адміністративні 
комісії при виконавчих органах міських, сільських, селищних рад.

Тому Адміністрація не вбачає за доцільне запровадження окремого 
правового механізму відповідальності за перевищення рівня шуму 
транспортними засобами під час їх керування, оскільки  такий механізм вже 
існує, врегульований вищенаведеними нормами права.

Заступник голови з питань цифрового розвитку,
цифрових трансформацій і цифровізації (CDTO)         Максим СТОЛЯРЧУК  

Ігор Григоренко
Дмитро Мінчук 0675013142



ЛЬВІВСЬКА ОБЛАСНА ДЕРЖАВНА АДМІНІСТРАЦІЯ

ЛЬВІВСЬКА ОБЛАСНА ВІЙСЬКОВА АДМІНІСТРАЦІЯ
вул. Винниченка, 18, м. Львів, 79008, тел.: (032) 299-91-00, факс: (032) 261-23-99

www.loda.gov.ua, e-mail: kancel@loda.gov.ua, Код ЄДРПОУ 00022562

______________ № ______________     На № ______________ від ______________

Голові Громадської організації 
«Офіс законодавчих ініціатив» 
Володимиру САВЧЕНКУ
E-mail: ozi.organization@gmail.com

Щодо розгляду листа

Шановний пане Володимире!

У відповідь на лист від 16.03.2026 № 1 щодо пропозицій до проєкту Закону 
України «Про внесення змін до Кодексу України про адміністративні 
правопорушення щодо удосконалення адміністративної відповідальності за 
керування або експлуатацію транспортних засобів із перевищенням допустимого 
рівня шуму» (далі – проєкт Закону) повідомляємо.

На сьогоднішній час, чинне законодавство не містить чіткого та 
ефективного механізму притягнення до відповідальності осіб саме за 
перевищення допустимого рівня шуму транспортними засобами під час їх 
експлуатації. 

На практиці відповідні правовідносини частково підпадають під дію 
частини першої статті 121 Кодексу України про адміністративні 
правопорушення (далі – КУпАП) щодо керування транспортним засобом із 
технічними несправностями або переобладнанням з порушенням встановлених 
правил, норм і стандартів або загальних норм Правил дорожнього руху щодо 
технічного стану транспортних засобів. Неоднозначною є й судова практика, 
зокрема в частині кваліфікації дій водія транспортного засобу за керування 
транспортним засобом з перевищенням допустимого рівня шуму. 

З огляду на вищезазначене, питання притягнення до адміністративної 
відповідальності водіїв транспортних засобів за перевищення допустимого рівня 
шуму транспортних засобів під час їх експлуатації є актуальним та таким що 
потребує належного законодавчого врегулювання. 

Водночас зазначаємо, що на розгляді Комітету Верховної Ради з питань 
правоохоронної діяльності перебуває проект Закону України «Про внесення змін 
до Кодексу України про адміністративні правопорушення щодо удосконалення 
адміністративної відповідальності за керування або експлуатацію транспортних 
засобів із перевищенням допустимого рівня шуму» (№ 9564), яким також 
пропонується нормативне регулювання питання відповідальності за 
перевищення допустимого рівня шуму транспортними засобами. 

http://www.loda.gov.ua/
mailto:kancel@loda.gov.ua


Одночасно вважаємо, що запропоновані проєкт Закону та проєкт 
Методики вимірювання рівня шуму транспортних засобів під час їх експлуатації 
(далі – Методика) потребують доопрацювання, зважаючи на наступне:

1. Пункт 10 Методики передбачає заборону проведення вимірювання під 
час сильного дощу, снігопаду, туману або вітру понад допустимі межі, а також 
за наявності об’єктивних факторів, що унеможливлюють достовірне 
вимірювання. На практиці таке формулювання має оціночний характер, що 
створює невизначеність і ускладнює застосування Методики. Відсутність чітких 
критеріїв щодо допустимих умов вимірювання залишає великий простір для 
суб’єктивної оцінки уповноваженої особи, що може впливати на точність 
результатів та їх прийнятність у суді. Додатково, відсутність вимоги фіксації 
погодних умов у процесі вимірювання ускладнює перевірку обставин у разі 
оскарження. 

2. Чинна редакція Закону України «Про Національну поліцію» не містить 
положень, які б надавали право на зупинення транспортного засобу у разі 
перевищення ним встановленого рівня шуму. У зв’язку з цим доцільно 
передбачити у проєкті Закону норми, які передбачали б внесення змін до статті 
35 зазначеного закону шляхом доповнення її новою підставою для зупинки 
транспортного засобу. 

3. Щодо визначення обґрунтованих ознак правопорушення, передбачених 
пунктом 6 Методики, вважаємо за необхідне передбачити чіткі параметри (рівні, 
ознаки) шумозабруднення транспортних засобів, з метою виключення 
суб’єктивного підходу у їх виявленні та сприйнятті. Крім цього, варто доповнити 
даний пункт Методики вказівкою на те, що такі ознаки повинні бути об’єктивно 
сприйняті без застосування спеціальних технічних засобів, а також підлягати 
обов’язковій попередній відеофіксації до моменту зупинки транспортного 
засобу. 

4. Розділ VI Методики потребує уточнення та більш детального 
закріплення процедури проведення вимірювання рівня шумозабруднення. Під 
час доопорацювання рекомендовано врахувати положення наказу Міністерства 
інфраструктури України від 26.11.2012 №710 «Про затвердження Вимог до 
перевірки конструкції та технічного стану колісного транспортного засобу, 
методів такої перевірки», що регламентує умови та методику вимірювання 
технічних параметрів транспортного засобу, у тому числі рівня зовнішнього 
шуму на нерухомому автомобілі. 

Вирішення вищезазначених проблемних питань, сприятиме усуненню 
складнощів в однаковому правозастосуванні та притягненні до відповідальності 
водіїв за перевищення допустимого рівня шуму транспортних засобів під час їх 
експлуатації.

З повагою
Перший заступник голови        Андрій ГОДИК

Ярослав Війтович: 255-14-56











ПОЛТАВСЬКА ОБЛАСНА ВІЙСЬКОВА АДМІНІСТРАЦІЯ
УПРАВЛІННЯ ІНФРАСТРУКТУРИ

вул. Соборності, 45, м. Полтава, 36014, тел. (0532) 50-04-03,
E-mail: infrastruktura@adm-pl.gov.ua, Веб сайт: infrastructure.poda.gov.ua, Код ЄДРПОУ 35439821

Г олові Г ромадської організації
„Офіс законодавчих ініціатив” 
Володимиру САВЧЕНКУ
м. Київ, пр. С. Бандери, 16, оф. З, 
+38(093) 838 18 33
ozi.organization@gmail.com

Шановний пане Володимире!

За дорученням керівництва Полтавської облвійськадміністрації 
Управлінням інфраструктури облвійськадміністрації (далі - Управління) в 
межах наданих повноважень розглянуто Ваше звернення від 16.03.2026 №1 та за 
результатами розгляду повідомляємо наступне.

Відповідно до частини другої статті 19 Конституції України органи 
державної влади та органи місцевого самоврядування, їх посадові особи 
зобов’язані діяти лише на підставі, в межах повноважень та у спосіб, що 
передбачені Конституцією та законами України.

Відповідно до Положення про Управління інфраструктури Полтавської 
обласної державної адміністрації, затвердженого розпорядженням начальника 
Полтавської обласної військової адміністрації від 30.07.2025 № 648, основним 
завданням Управління є забезпечення реалізації державної політики на території 
Полтавської області, зокрема, у сфері автомобільного транспорту, розвитку 
транспортної інфраструктури та безпеки на автомобільному транспорті 
загального користування.

Управління, в межах наданих повноважень, в цілому не заперечує щодо 
запропонованої ідеї законодавчого врегулювання питання надмірного шуму 
транспортних засобів як такої, що може сприяти захисту громадського спокою, 
психологічного здоров’я населення та безпеки громадян в умовах воєнного 
стану.

Водночас, з метою гармонізації національного законодавства з технічними 
нормами Європейського Союзу, зокрема Регламентом (ЄС) № 540/2014, та 
забезпечення виконання зобов’язань України в межах Женевської угоди 1958 
року, Управління рекомендує доопрацювати дану законодавчу ініціативу в 
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частині удосконалення запропонованої методики вимірювання рівня шуму 
транспортних засобів під час їх експлуатації шляхом адаптації вимог 
„Правил № 51 Організації Об'єднаних Націй „Єдині положення щодо офіційного 
затвердження транспортних засобів, які мають принаймні чотири колеса, 
стосовно їхнього шумового випромінювання” (UN Regulation No. 51) щодо 
встановлення граничних рівнів шуму для транспортних засобів та методики їх 
контролю (тест у русі, тест на місці).

З повагою
Тимчасово виконувач обов’язків 
начальника Управління інфраструктури 
обласної військової адміністрації / Руслан БОНДАР

Ващенко Віталій 0532 50 26 60





    
 
 
 
 
 

 
ХАРКІВСЬКА ОБЛАСНА ВІЙСЬКОВА АДМІНІСТРАЦІЯ 

 
ДЕПАРТАМЕНТ ЕКОНОМІКИ І МІЖНАРОДНИХ ВІДНОСИН 

ХАРКІВСЬКОЇ ОБЛАСНОЇ ДЕРЖАВНОЇ АДМІНІСТРАЦІЇ 
 

майдан Свободи 5, Держпром, 3 під., 8 пов., м. Харків, 61022, тел.: (057) 705-10-17, факс: 705-10-29 
    e-mail: uek@kharkivoda.gov.ua, код ЄДРПОУ 38157940 

 
___________________ №   ______________     на  № ________________ від _______________ 
 

Громадська організація  
«Офіс законодавчих ініціатив» 

  
 ozi.organization@gmail.com 

 
На виконання доручення керівництва Харківської обласної військової 

адміністрації від 16.03.2026 № 5914/13 Департамент економіки і міжнародних 
відносин Харківської обласної державної адміністрації (далі – Департамент) 
розглянув заяву Громадської організації «Офіс законодавчих ініціатив» від 
16.03.2026 № 1 надання позиції стосовно доцільності запровадження окремого 
правового механізму відповідальності за перевищення рівня транспортними 
засобами під час їх керування та повідомляє наступне. 

Відповідно до параграфу 33 Регламенту Кабінету Міністрів України 
затвердженого постановою Кабінету Міністрів України від 18.07.2007 № 950  
(у редакції постанови Кабінету Міністрів України від 09.11.2011 № 1156) 
розробниками проектів актів Кабінету Міністрів є міністерства, інші центральні 
органи виконавчої влади, державні колегіальні органи, Рада міністрів 
Автономної Республіки Крим, обласні, Київська та Севастопольська міські 
держадміністрації відповідно до своєї компетенції. Проект акта Кабінету 
Міністрів підлягає обов’язковому погодженню всіма заінтересованими 
органами. 

Відповідно до частини другої статті 19 Конституції України органи 
державної влади та органи місцевого самоврядування, їх посадові особи 
зобов’язані діяти лише на підставі, в межах повноважень та у спосіб, що 
передбачені Конституцією та законами України. 

Повідомляємо, що чинним законодавством не передбачено повноважень 
обласних державних адміністрацій щодо підтримки або схвалення звернень 
суб’єктів господарювання чи їх об’єднань до центральних органів виконавчої 

ДОКУМЕНТ СЕД АСКОД

Сертифікат 5E984D526F82F38F04000000C19F1C012F899C06 
Підписувач ДУДКА ІВАН МИКОЛАЙОВИЧ
Дійсний з 28.08.2025 15:51:31 по 28.08.2026 23:59:59

ДЕПАРТАМЕНТ ЕКОНОМІКИ І МІЖНАРОДНИХ ВІДНОСИН
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влади або до Державної регуляторної служби України стосовно погодження чи 
непогодження проєктів нормативно-правових актів. 

Слід зазначити, що порушені у заяві питання є актуальними та такими, 
що відповідають пріоритетам державної політики в умовах правового режиму 
воєнного стану. 

Запропоновані ініціативи заслуговують на підтримку та можуть бути 
використані в межах реалізації відповідних регіональних програм та заходів. 

Водночас інформуємо, що реалізація окремих аспектів ініціативи має 
здійснюватися з урахуванням наявних ресурсів, безпекової ситуації та вимог 
чинного законодавства. 

 
 
 

Директор Департаменту        Іван ДУДКА 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Людмила Ткаченко 
Юлія Вензель +380632492107 
Ольга Невмержицька 0632492107 



 

ХЕРСОНСЬКА ОБЛАСНА ВІЙСЬКОВА АДМІНІСТРАЦІЯ 
пл. Свободи, 1, м. Херсон, 73003, тел. +38 (099) 632 97 36 

e-mail: kanc@khoda.gov.ua, www.khoda.gov.ua 
Код ЄДРПОУ 00022645 

________________________________________________________________________________ 
________________ №_____________  На № _______________ від __________________________ 
                                                                                 
                                                                                            Голові ГО «Офіс  
 законодавчих ініціатив» 

           Володимиру САВЧЕНКУ 
                                                                                            ozi.organization@gmail.com 

 
Про розгляд листа 
 

Херсонська обласна військова адміністрація розглянула Вашу заяву від 16 березня 
2026 року № 1 з пропозицією щодо законодавчого врегулювання питання надмірного 
шуму транспортних засобів, що може сприяти захисту громадського спокою, 
психологічного здоров’я населення та безпеки громадян в умовах воєнного стану, а саме  
запровадження окремого правового механізму відповідальності за перевищення рівня 
шуму транспортними засобами під час їх керування,  та повідомляє наступне.  

Відповідно до частини першої статті 15 Закону України «Про правовий режим 
воєнного стану» військові адміністрації у своїй діяльності керуються Конституцією 
України, Законами України «Про оборону України», «Про мобілізаційну підготовку та 
мобілізацію», цим Законом та іншими нормативно-правовими актами. Повноваження 
військових адміністрацій здійснюються ними в порядку, визначеному законами України 
для здійснення повноважень відповідних місцевих державних адміністрацій та органів 
місцевого самоврядування,  з урахуванням особливостей, встановлених цим Законом. 

Відповідно до статті 93 Конституції України право законодавчої ініціативи у 
Верховній Раді України належить виключно Президентові України, народним депутатам 
України та Кабінету Міністрів України. 

Статтею 12 Закону України «Про комітети Верховної Ради України» визначено, 
що законопроектна функція віднесена до повноважень комітетів Верховної ради 
України. 

Політичні партії, громадські, релігійні організації, професійні спілки та їх 
об’єднання, організації роботодавців та їх об’єднання можуть вносити пропозиції з 
питань їх діяльності на розгляд місцевих державних адміністрацій, мають право брати 
участь у розгляді внесених ними пропозицій шляхом надання необхідних пояснень та 
обгрунтувань. 

Місцеві державні адміністрації є стороною соціального діалогу на 
територіальному рівні, сприяють розвитку соціального діалогу, відповідно до закону 
проводять консультації з іншими сторонами соціального діалогу. 

СЕД АСКОД Херсонська обласна державна адміністрація
№ 01-01-66-4030/0/26/19 від 31.03.2026
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Взаємодія між громадськими організаціями та органами державної влади дозволяє 

підвищити ефективність функціонування місцевих органів державної влади, сприяє 
стабільному економічному зростанню, становленню та розвитку громадянського 
суспільства в Україні, та при цьому не визначає для місцевих державних адміністрації 
законопроектної функції, що на законодавчому рівні полягає в наступному: 1) розробці 
проектів законів, інших актів Верховної Ради України; 2) попередньому розгляді та 
підготовці висновків і пропозицій щодо законопроектів, внесених суб'єктами 
законодавчої ініціативи на розгляд Верховної Ради України. 

Також слід звернути увагу на те, що 04 серпня 2023 року у Верховній Раді 
України за номером 9564 зареєстровано проект Закону України «Про внесення змін до 
Кодексу України про адміністративні правопорушення щодо удосконалення 
адміністративної відповідальності за керування або експлуатацію транспортних засобів 
із перевищенням допустимого рівня шуму», який 10 лютого 2026 року включено до 
порядку денного 9 сесії  IX скликання за номером 4775-IX. 

Додатково акцентуємо увагу, що згідно з Переліком територій, на яких ведуться 
(велися) бойові дії або тимчасово окупованих Російською Федерацією, затвердженим 
наказом Міністерства розвитку громад та територій України від 28 лютого 2025 року 
№ 376, більша частина Херсонщини належить до території активних бойових дій, на 
яких функціонують державні електронні інформаційні ресурси. 

Унаслідок активних бойових дій нагальною проблемою Херсонської області 
являються масовані обстріли країною-агресором деокупованої території із 
застосуванням ракетного озброєння, авіації, безпілотних літальних апаратів та 
дистанційне мінування вибухонебезпечними предметами об’єктів критичної та 
цивільної інфраструктури, житлово-комунального господарства,  об’єктів 
життєзабезпечення населення, а також територій виробничих потужностей підприємств, 
інфраструктури електронних комунікаційних мереж, антен, веж, інших споруд 
електронних комунікацій,  що створює злободенну проблему шумового забруднення, 
спричиненого детонацією боєприпасів, вибухонебезпечних предметів та переміщенням 
військових безпілотних літальних апаратів РФ в повітряному просторі області, і є 
однією з найбільш актуальних та соціально чутливих проблем у населених пунктах 
Херсонщини. 

  
 
Перший заступник голови 
обласної державної адміністрації                        Дмитро БУТРІЙ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

    Юлія ІВАНЧУК 0506874730 
Тетяна Омельченко 0507248025 
 



 

 

 ЧЕРКАСЬКА ОБЛАСНА ВІЙСЬКОВА  АДМІНІСТРАЦІЯ  

бульвар Шевченка, 185,  м. Черкаси, 18001, тел.: (0472) 37-33-33, 33-73-13  

E-mail: cancelar@ck.gov.ua, сайт: http://ck-oda.gov.ua, код згідно з ЄДРПОУ 00022668 

від ___________ 20___ р.  № ____________       На №  _____________  від _________ 20___ р. 

Володимиру САВЧЕНКУ 
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Про розгляд звернення 

 

Шановний пане Володимире! 

  

Черкаською обласною військовою адміністрацією (далі ‒ Черкаська ОВА), 

у межах повноважень, розглянуто звернення громадської організації „Офіс 

законодавчих ініціатив“ стосовно висловлення позиції органу виконавчої влади 

до змісту проєкту Закону України „Про внесення змін до Кодексу України про 

адміністративні правопорушення щодо встановлення відповідальності за 

перевищення рівня шуму транспортними засобами“. 

За результатами розгляду повідомляємо, що статтею 19 Конституції 

України встановлено, що правовий порядок в Україні ґрунтується на засадах, 

відповідно до яких ніхто не може бути примушений робити те, що не 

передбачено законодавством. Органи державної влади та органи місцевого 

самоврядування, їх посадові особи зобов’язані діяти лише на підставі, в межах 

повноважень та у спосіб, що передбачені Конституцією та законами України. 

Відповідно до частини другої та третьої статті 37 Закону України  

,,Про місцеві державні адміністрації“ політичні партії, громадські, релігійні 

організації, професійні спілки та їх об’єднання, організації роботодавців  

та їх об’єднання можуть вносити пропозиції з питань їх діяльності на розгляд 

місцевих державних адміністрацій, мають право брати участь у розгляді 

внесених ними пропозицій шляхом надання необхідних пояснень  

та обґрунтувань. 

Місцеві державні адміністрації є стороною соціального діалогу  

на територіальному рівні, сприяють розвитку соціального діалогу, відповідно 

до закону проводять консультації з іншими сторонами соціального діалогу. 

Пункт 2 частини першої статті 2 Закону України ,,Про місцеві державні 

адміністрації“ визначає, що основним завданням місцевих державних 
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адміністрацій є, зокрема, забезпечення дотримання законності і правопорядку, 

додержання прав і свобод громадян в межах відповідної адміністративно-

територіальної одиниці. 

Повноваження місцевих державних адміністрацій в галузі забезпечення 

законності, правопорядку, прав і свобод громадян визначені статтею 25 Закону 

України ,,Про місцеві державні адміністрації“. 

Разом з тим інформуємо, що порушене питання розглянуто структурними 

підрозділами Черкаської ОВА, які працюють з вразливими верствами 

населення, які пережили бойові дії, регулярні обстріли, повітряні тривоги та 

мають підвищену чутливість до різких звукових подразників. 

Пропозиція щодо запровадження окремого правового механізму 

відповідальності за перевищення рівня шуму транспортними засобами під час 

їх керування визнана доцільною. Законодавче врегулювання цього питання 

підтримано. 

 

 

З повагою 

 

Заступник голови                                                                 Олександр ТУРЧЕНЯК 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

Романенко Вікторія (0472) 37 22 49 









ВОЛИНСЬКА ОБЛАСНА ДЕРЖАВНА АДМІНІСТРАЦІЯ
ВОЛИНСЬКА ОБЛАСНА ВІЙСЬКОВА АДМІНІСТРАЦІЯ

майдан Київський, 9, м. Луцьк, 43027, тел. (0332) 778 217, факс (0332) 778 153, е-mail: post@voladm.gov.ua,
 код ЄДРПОУ 13366926

від ___________ № ____________                                на № 1 від 16.03.2026

   Громадська організація
  «Офіс законодавчих ініціатив»
   04073 м. Київ, пр. С. Бандери, 16, офіс 3 

На ваш лист з приводу можливості підтримання обласною державною 
(військовою) адміністрацією ініціативи законодавчого врегулювання проблеми 
надмірного шуму під час експлуатації транспортних засобів повідомляємо таке.

Обласна державна (військова) адміністрація позитивно ставиться щодо 
доцільності запровадження окремого правового механізму відповідальності за 
перевищення рівня шуму транспортними засобами під час їх керування та у 
цілому підтримує запропоновану ідею законодавчого врегулювання питання 
надмірного шуму транспортних засобів як таку, що може сприяти захисту 
громадського спокою, психологічного здоров’я населення та безпеки громадян в 
умовах воєнного стану (пропозиції, зауваження, рекомендації та доповнення до 
підготовлених вами матеріалів відсутні). 

Поряд з тим, роз’яснюємо, що відповідно до статтей 36, 38 Конституції 
України громадяни мають право на свободу об'єднання у громадські організації 
для здійснення і захисту своїх прав і свобод та задоволення політичних, 
економічних, соціальних, культурних та інших інтересів, а також брати участь в 
управлінні державними справами.

Водночас статтями 75, 93 Основного Закону України, передбачено, що 
єдиним органом законодавчої влади в Україні є парламент - Верховна Рада 
України, а право законодавчої ініціативи у Верховній Раді України належить 
Президентові України, народним депутатам України та Кабінету Міністрів 
України.

Згідно зі статтею 19 Конституції України органи державної влади та органи 
місцевого самоврядування, їх посадові особи зобов’язані діяти лише на підставі, 
в межах повноважень та у спосіб, що передбачені Конституцією та законами 
України.

У відповідності зі статтею 30 Закону України «Про місцеві державні 
адміністрації» місцеві державні адміністрації при здійсненні своїх повноважень 
підзвітні і підконтрольні Кабінету Міністрів України.

Законопроекти, що вносяться у порядку законодавчої ініціативи Кабінетом 
Міністрів України на розгляд Верховної Ради України погоджуються обласною 
державною (військовою) адміністрацією у порядку, визначеному Регламентом 
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Кабінету Міністрів України, затвердженому постановою Кабінету Міністрів 
України від 18.07.2007 № 950 (зі змінами).

З огляду на викладене, задля забезпечення належного правового 
врегулювання піднятих вами проблемних питань у згаданій вище сфері 
суспільних відносин, шляхом запровадження процесу внесення змін до чинного 
законодавства України ви вправі звернутись зі своїми пропозиціями до 
відповідних суб'єктів законодавчої ініціативи, зокрема Кабінету Міністрів 
України.

Перший заступник голови                                                              Олег СТЕЛЬМАЩУК

Блащук Євгеній 778 234







 

МІНІСТЕРСТВО РОЗВИТКУ ГРОМАД ТА ТЕРИТОРІЙ УКРАЇНИ

ДЕРЖАВНЕ ПІДПРИЄМСТВО
"ДЕРЖАВНИЙ АВТОТРАНСПОРТНИЙ НАУКОВО-ДОСЛІДНИЙ І ПРОЕКТНИЙ ІНСТИТУТ"

(ДП "ДЕРЖАВТОТРАНСНДІПРОЕКТ")

просп. Берестейський, 57, м. Київ, 03113, тел./ факс (044) 455-6791, тел.456-3030
Е-mail: info@insat.org.ua  http://www.insat.org.ua  Код ЄДРПОУ 01527695

№ На № від

Шановний Володимире Ігоровичу!
ДП «ДержавтотрансНДІпроект» опрацювало лист (заяву) Громадської 

організації «Офіс законодавчих ініціатив» від 25.02.2026 № 1/ДП80 та додані 
до листа (заяви) проєкти:

- Концепції державної політики у сфері контролю рівня шуму 
транспортних засобів;

- Закону України «Про внесення змін до Кодексу України про 
адміністративні правопорушення щодо удосконалення адміністративної 
відповідальності за керування або експлуатацію транспортних засобів із 
перевищенням допустимого рівня шуму»;

- пояснювальної записки до зазначеного проєкту Закону України;
- постанови Кабінету Міністрів України «Про затвердження Методики 

вимірювання рівня шуму транспортних засобів під час їх експлуатації»;
- Методики вимірювання рівня шуму транспортних засобів під час їх 

експлуатації.
За результатами опрацювання ДП «ДержавтотрансНДІпроект» в межах 

компетенції повідомляє, що весь пакет проєктів Концепції, Закону України та 
постанови Кабінету Міністрів України базується на проєкті Методики 
вимірювання рівня шуму транспортних засобів, яка фактично не містить будь-
яких змістовних методичних вимог щодо підготовки, умов та проведення 
вимірювання. 

ГО "Офіс законодавчих 
ініціатив"
Голові
Володимиру САВЧЕНКО
ozi.organization@gmail.com

Щодо пропозицій ГО «Офіс 
законодавчих ініціатив»
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У пунктах 13-15 Методики лише зазначено, що шумомір розміщується на 
відстані, визначеній нормативними вимогами (якими саме, не повідомлено), у 
положенні, що забезпечує фіксацію шуму саме транспортного засобу, який 
перевіряється (як це забезпечити, не повідомлено), вимірювання здійснюється 
не менше ніж двічі, за результат вимірювання приймається середнє 
арифметичне значення отриманих показників (?).

Нічого не повідомлено про режими вимірювання — зокрема про те, що 
вимірювання рівня зовнішнього шуму (звуку) на нерухомому КТЗ необхідно 
проводити в динамічних режимах роботи двигуна із збільшенням частоти 
обертання від мінімальної до цільової частоти обертання та її стабілізації з 
відхиленнями в межах ±3 % цільової частоти обертання. 

У проєкті Методики не повідомлено, як визначати цільову частоту 
обертання залежно від характеристик двигуна, а також про те, що треба 
вимірювати рівень фонового шуму і за результатами його вимірювання 
коригувати результати вимірювання зовнішнього шуму на нерухомому КТЗ.

Це лише приклади прогалин проєкту Методики у частині безпосередньо 
вимірювання шуму. Аналогічні прогалини містять і вимоги до технічних 
засобів вимірювання (правильно — засобів вимірювальної техніки), і вимоги до 
умов проведення вимірювання, які є дуже важливими. 

Отже, запропонований ГО «Офіс законодавчих ініціатив» проєкт 
Методики є неприйнятним та нівелює всі інші пропозиції щодо проєктів 
Концепції, Закону України та постанови Кабінету Міністрів України. 

Для отримання об’єктивних результатів вимірювання рівня зовнішнього 
шуму на нерухомому КТЗ необхідно застосовувати методичні вимоги до 
підготовки, умов та проведення вимірювання, а також гранично допустимі 
нормативні значення зовнішнього шуму, визначені в пункті 1 розділу 9 
частини  ІІ «Вимог до перевірки конструкції та технічного стану колісного 
транспортного засобу, методів такої перевірки», затверджених наказом 
Міністерства інфраструктури України від 26.11.2012 № 710 (зареєстровано в 
Міністерстві юстиції України 25 грудня 2012 р. за № 2169/22481).

Кваліфікація фахівців, що проводять вимірювання не повинна бути 
нижчою, ніж у суб’єктів проведення обов’язкового технічного контролю, 
уповноважених відповідно до законодавства.

Суб’єкти проведення обов’язкового технічного контролю мають 
необхідне випробувальне обладнання, засоби вимірювальної техніки, споруди 
та кваліфікований персонал для проведення необхідних робіт. Їх компетенція 
підтверджена атестатами про акредитацію випробувальних лабораторій 
відповідно до вимог ДСТУ EN ISO/IEC 17025.

З урахуванням викладених обставин ДП «ДержавтотрансНДІпроект» 
вважає, що необхідно концептуально переглянути підхід до вирішення 
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існуючої проблеми, передбачивши процедуру залучення суб’єктів проведення 
обов’язкового технічного контролю до виконання на випробувальній базі цих 
суб’єктів вимірювань рівня зовнішнього шуму КТЗ, які під час дорожнього 
руху мають явні ознаки перевищення гранично допустимих нормативних 
значень. 

З повагою 
Голова комісії з перетворення Володимир СОЦЬКИЙ

Юрій БАБІН
(044) 455-67-90
Віктор УСТИМЕНКО
(067) 442-08-51



МІНІСТЕРСТВО 
 ВНУТРІШНІХ СПРАВ

 УКРАЇНИ

Громадська організація «Офіс 
законодавчих ініціатив»

вул. Степана Бандери, 16, оф. 3, 
м. Київ, 04073

ДЕПАРТАМЕНТ ВЗАЄМОДІЇ З 
НАЦІОНАЛЬНОЮ ПОЛІЦІЄЮ 

УКРАЇНИ
вул. Богомольця Академіка, 10,

м. Київ, 00024
тел. (044) 256-03-33

сайт: www.mvs.gov.ua,
код згідно з ЄДРПОУ 00032684

На № 1/МВС від 27.01.2026

Про розгляд звернення

Відповідно  до  доручення  керівництва  Міністерства  внутрішніх  справ 
України Департамент взаємодії з Національною поліцією України МВС спільно 
з Національною поліцією України розглянув звернення Громадської організації 
«Офіс  законодавчих  ініціатив»  щодо  надання  практичних  та  експертних 
рекомендацій  до  проєкту  Закону  України,  спрямованого  на  врегулювання 
питання контролю рівня шуму транспортних засобів.

За результатами розгляду інформуємо, що відповідно до частин першої та 
другої статті 32 Закону України «Про систему громадського здоров’я» органи 
державної влади, органи місцевого самоврядування, суб’єкти господарювання 
та  громадяни  під  час  здійснення  будь-яких  видів  діяльності  з  метою 
запобігання утворенню шуму і зменшення його шкідливого впливу на здоров’я 
людини  зобов’язані,  зокрема,  здійснювати  відповідні  організаційні, 
господарські, технічні, технологічні, архітектурно-будівельні та інші заходи із 
запобігання утворенню та зниження шуму до рівнів, визначених державними 
медико-санітарними  нормативами  та  правилами,  вживати  заходів  для 
недопущення  перевищення  рівнів  шуму,  а  також  шкідливого  впливу  інших 
фізичних  факторів,  зокрема  під  час  руху  автомобільного  транспорту  в 
населених  пунктах,  вживати  заходів  для  недопущення  упродовж  доби 
перевищення  рівнів  шуму,  встановлених  державними  медико-санітарними 
нормативами,  у  приміщеннях  житлових  будинків  і  на  таких  територіях 
(захищені об’єкти). 

Шум  на  захищених  об’єктах  під  час  здійснення  будь-яких  видів 
діяльності  не  повинен перевищувати рівні,  встановлені  державними медико-
санітарними нормативами для відповідного часу доби. 

МВС № 9054/38­2026 від 27.02.2026 (2334122)

Підписав: Науменко Олександр Васильович

Сертифікат: 368DC35ECECB2DC104000000C90E0000AF9D0500

Дійсний: з 14.02.2025 09:22:26 по 14.02.2027 09:22:26
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Державні  санітарні  норми  допустимих  рівнів  шуму  в  приміщеннях 
житлових  та  громадських  будинків  і  на  території  житлової  забудови, 
затверджені  наказом  Міністерства  охорони  здоров’я  України  від  22  лютого 
2019 року № 463 та зареєстровані в Міністерстві юстиції України 20 березня 
2019 року за № 281/33252.  

Згідно із частиною сьомою статті 32 Закону «Про систему громадського 
здоров’я» органи місцевого самоврядування затверджують правила додержання 
тиші  в  населених  пунктах  і  громадських  місцях,  якими  з  урахуванням 
особливостей окремих територій встановлюють заборони та обмеження щодо 
певних видів діяльності, що супроводжуються утворенням шуму. 

Крім того, частиною першою статті 29 (Допуск транспортних засобів до 
участі у дорожньому русі) Закону України «Про дорожній рух» (далі – Закон) 
визначено, що до участі у дорожньому русі допускаються транспортні засоби, 
конструкція  і  технічний  стан  яких  відповідають  вимогам  діючих  в  Україні 
правил,  нормативів,  що  мають  сертифікат  на  відповідність  цим  вимогам, 
укомплектовані  в установленому порядку,  а  у разі,  якщо транспортний засіб 
згідно з цим Законом підлягає обов’язковому технічному контролю, пройшов 
такий контроль.

Частиною першою статті 31 (Основні вимоги щодо ввезення на територію 
України транспортних засобів) Закону передбачено, що транспортні засоби, їх 
складові частини і комплектуючі вироби, що ввозяться на територію України, 
підлягають перевірці на відповідність обов’язковим вимогам або повинні мати 
сертифікат,  виданий  уповноваженим  на  це  Секретаріатом  ЄЕК  ООН 
Адміністративним органом по сертифікації дорожніх транспортних засобів.

Статтею  33  (Основні  вимоги  щодо  технічного  стану  транспортних 
засобів, що перебувають в експлуатації) Закону встановлено, що технічний стан 
транспортних засобів, що перебувають в експлуатації, у частині, що стосується 
безпеки  дорожнього  руху  та  охорони  навколишнього  середовища,  має 
відповідати правилам, нормативам, затвердженим у встановленому порядку.

Обов’язок щодо забезпечення належного технічного стану транспортних 
засобів покладається на їх власників або інших осіб, які їх експлуатують згідно 
із законодавством.

Пунктом  31.1  Правил  дорожнього  руху,  затверджених  постановою 
Кабінету Міністрів  України від  10 жовтня 2001 року № 1306,  (далі  –  ПДР) 
визначено, що технічний стан транспортних засобів та їх обладнання повинні 
відповідати вимогам стандартів,  що стосуються безпеки дорожнього руху та 
охорони навколишнього  середовища,  а  також правил технічної  експлуатації, 
інструкцій  підприємств-виробників  та  іншої  нормативно-технічної 
документації. 

Відповідно до пункту 31.3, 31.4 ПДР експлуатація транспортних засобів 
згідно  із  законодавством  у  разі  їх  виготовлення  або  переобладнання  з 
порушенням вимог  стандартів,  правил  і  нормативів,  що  стосуються  безпеки 
дорожнього  руху,  а  також за  наявності,  зокрема,  технічних  несправностей  і 
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невідповідності  вимогам  системи  випускання  відпрацьованих  газів, 
забороняється.

Частиною  першою  статті  121  Кодексу  України  про  адміністративні 
правопорушення (далі  –  КУпАП) передбачена  відповідальність  за  керування 
водієм транспортним засобом, що, зокрема має технічні несправності, з якими 
відповідно  до  встановлених  правил  експлуатація  його  забороняється,  або 
переобладнаний з порушенням відповідних правил, норм і стандартів.

Додатково інформуємо, що у Верховній Раді України 04 серпня 2023 року 
зареєстровано проєкт Закону України «Про внесення змін до Кодексу України 
про  адміністративні  правопорушення  щодо  удосконалення  адміністративної 
відповідальності  за  керування  або  експлуатацію  транспортних  засобів  із 
перевищенням  допустимого  рівня  шуму»  (реєстр.  №  9564)  (далі  –  проєкт 
Закону),  внесений  народним  депутатом  України  Д.  Арахамією  та  іншими 
народними  депутатами  України.  Зазначений  проєкт  Закону  пропонує 
доповнити  КУпАП  новою  статтею  1214,  відповідно  до  якої  встановлюється 
відповідальність  за  керування  або  експлуатацію  транспортних  засобів  із 
перевищенням допустимого рівня шуму.

Міністерство  внутрішніх  справ  України  в  межах  компетенції 
опрацьовувало проєкт Закону та надало свої зауваження та пропозиції Комітету 
Верховної  Ради  України  з  питань  транспорту  та  інфраструктури  листом від 
31 серпня 2023 року № 68100/01/38-16856-2023 та  Комітету Верховної  Ради 
України з питань правоохоронної діяльності листом від 01 вересня 2023 року 
№ 64115/01/38-16940-2023.

Заступник директора Олександр НАУМЕНКО

Віктор Греков 256 11 03
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від ___________ 20__ р. № _______                       На № __________ від ___________ 20__ р.

Громадська організація 
«Волонтерський рух «Спільна мета» 
spilnameta.od@gmail.com

Міністерство розвитку громад та територій України розглянуло Ваш лист від 
від 16.03.2026 року № 1/ОЗІ, який скерований листом Секретаріату Кабінету 
Міністрів України від 19.03.2026 року за № С-7529/15-26/1 та зареєстрований в 
Мінрозвитку того ж дня за № 2144/0/3-26, щодо необхідності вдосконалення 
правового регулювання контролю рівня шуму транспортних засобів.

Ознайомившись із наданими Вами матеріалами, Мінрозвитку підтверджує, 
що надмірний шум транспортних засобів, зокрема тих, які оснащені 
прямотоковими вихлопними системами або модифікованими глушниками, є 
значущою соціальною проблемою, що потребує врегулювання на законодавчому 
рівні. Наразі немає ефективного механізму контролю такого шуму під час руху, 
тому варто розглянути можливість запровадження окремого адміністративного 
правопорушення для таких випадків.

Мінрозвитку зазначає, що запропоновані зміни дозволяють усунути 
прогалини чинного правового регулювання, забезпечити правову визначеність для 
поліцейських та водіїв, створити об’єктивні критерії фіксації порушень та 
запровадити пропорційні санкції, що відповідають принципам юридичної 
визначеності та ефективності правозастосування.

Враховуючи соціальну значущість проблеми, Мінрозвитку розвитку 
підтримує ідею законодавчого врегулювання надмірного шуму транспортних 
засобів та вважає доцільним продовжити опрацювання відповідної ініціативи на 
рівні Верховної Ради України. 

Заступник Міністр                                                                                Сергій ДЕРКАЧ

Ольга Бунтовська (044) 351 48 24

mailto:miu@mtu.gov.ua
http://www.mtu.gov.ua/


Міністерство юстиції України розглянуло лист громадської організації 
«Волонтерський рух «Спільна мета» від 16.03.2026 № 1/ОЗІ, що надійшов листом 
Секретаріату Кабінету Міністрів України від 19.03.2026 № С-7529/15-26/1 (до листа 
Апарату Верховної Ради України від 17.03.2026 № 09/06-2026/56930) щодо розгляду 
матеріалів законодавчої ініціативи, спрямованої на врегулювання питання контролю 
рівня шуму транспортних засобів у процесі дорожнього руху, а також надання фахової 
правової позиції щодо запропонованих змін до законодавства і в межах компетенції 
повідомляє таке.

Відповідно до частини другої статті 19 Конституції України органи державної влади 
та органи місцевого самоврядування, їх посадові особи зобов’язані діяти лише на 
підставі, в межах повноважень та у спосіб, що передбачені Конституцією та законами 
України.

Звертаємо увагу, що керуючись положеннями частини другої статті 6 та частини 
другої статті 19 Конституції України, пункту 3 частини першої статті 7 Закону України 
«Про центральні органи виконавчої влади», підпунктів 32, 33 пункту 4 Положення про 
Міністерство юстиції України, затвердженого постановою Кабінету Міністрів України 
від 02.07.2014 № 228, Мін’юст відповідно до покладених на нього завдань надає 
роз’яснення та організовує розгляд листів з питань, пов’язаних з діяльністю Міністерства 
юстиції України, його територіальних органів, підприємств, установ та організацій, що 
належать до сфери управління Міністерства, а також стосовно актів, які ним видаються.

Питання, порушені у листі, не стосуються компетенції Міністерства юстиції 
України.

Водночас щодо пропозиції нормативно-правового врегулювання питання, 
порушеного в листі, зазначаємо, що згідно з Положенням про Міністерство розвитку 
громад та територій України, затвердженим постановою Кабінету Міністрів України від 
30.06.2015 № 460, Міністерство розвитку громад та територій України є головним 
органом у системі центральних органів виконавчої влади, що забезпечує формування та 
реалізує державну політику у сфері автомобільного, залізничного, морського та 
внутрішнього водного транспорту, й відповідно до покладених на нього завдань: 

МІНІСТЕРСТВО ЮСТИЦІЇ
УКРАЇНИ

Мінʼюст
вул. Архітектора Городецького, 13,  м. Київ, 

01001
тел.: (044) 364-23-93, факс: (044) 271-17-83

E-mail: callcentre@ca.minjust.gov.ua,
themis@ca.minjust.gov.ua,

Web: http://www.minjust.gov.ua,
код згідно з ЄДРПОУ 00015622

Громадська організація 
«Волонтерський рух «Спільна 
мета»

вул. Ланжеронівська, 3, оф. 123, 
м. Одеса, 65026

spilnameta.od@gmail.com
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http://www.minjust.gov.ua/
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узагальнює практику застосування законодавства з питань, що належать до його 
компетенції, розробляє пропозиції щодо вдосконалення законодавчих актів, актів 
Президента України, Кабінету Міністрів України та в установленому порядку вносить їх 
на розгляд Кабінету Міністрів України; 

розробляє проекти законів та інших нормативно-правових актів з питань, що 
належать до його компетенції, зокрема на виконання міжнародних договорів України. 

Національна поліція України є центральним органом виконавчої влади, який 
служить суспільству шляхом забезпечення охорони прав і свобод людини, протидії 
злочинності, підтримання публічної безпеки і порядку, діяльність якого спрямовується та 
координується Кабінетом Міністрів України через Міністра внутрішніх справ України 
(стаття 1 Закону України «Про Національну поліцію»). 

Крім того, Національна поліція відповідно до покладених на неї завдань узагальнює 
практику застосування законодавства з питань, що належать до її компетенції, розробляє 
пропозиції щодо вдосконалення законодавчих актів, актів Президента України та 
Кабінету Міністрів України, нормативно-правових актів міністерств та в установленому 
порядку подає їх Міністрові внутрішніх справ (підпункт 1 пункту 4 Положення про 
Національну поліцію, затвердженого постановою Кабінету Міністрів України від 
28.10.2015 року № 877). 

В свою чергу Міністр внутрішніх справ України у відносинах з поліцією забезпечує 
формування державної політики у сфері забезпечення публічної безпеки і порядку, 
охорони та захисту прав і свобод людини, інтересів суспільства і держави, а також 
надання поліцейських послуг та контролює її реалізацію поліцією; забезпечує 
нормативно-правове регулювання діяльності поліції, погоджує та подає на розгляд 
Кабінету Міністрів України розроблені поліцією та Міністерством внутрішніх справ 
України проекти законів, актів Кабінету Міністрів України з питань діяльності поліції 
(пункти 1, 2 частини першої статті 16 Закону України «Про Національну поліцію»). 

Міністерство внутрішніх справ України є головним органом у системі центральних 
органів виконавчої влади, що забезпечує формування державної політики у сфері, 
зокрема забезпечення охорони прав і свобод людини, інтересів суспільства і держави, 
протидії злочинності, підтримання публічної безпеки і порядку, а також надання 
поліцейських послуг, який відповідно до покладених на нього завдань узагальнює 
практику застосування законодавства з питань, що належать до його компетенції, 
розробляє пропозиції щодо його вдосконалення та в установленому порядку вносить їх на 
розгляд Кабінету Міністрів України; розробляє проекти законів та інших нормативно-
правових актів з питань, що належать до його компетенції (абзаци другий, третій пункту 
1, підпункти 1, 2 пункту 4 Положення про Міністерство внутрішніх справ України, 
затвердженого постановою Кабінету Міністрів України від 28.10.2015 № 878).

Також інформуємо, що Закон України «Про забезпечення санітарного та 
епідемічного благополуччя населення» втратив чинність згідно із Законом України від 
06.09.2022 № 2573-IX «Про систему громадського здоров’я». 

Згідно з пунктом 3 частини першої статті 32 Закону України «Про систему 
громадського здоров’я» органи державної влади, органи місцевого самоврядування, 
суб’єкти господарювання та громадяни під час здійснення будь-яких видів діяльності з 
метою запобігання утворенню шуму і зменшення його шкідливого впливу на здоров’я 
людини зобов’язані вживати заходів для недопущення перевищення рівнів шуму, а також 
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шкідливого впливу інших фізичних факторів, зокрема під час руху автомобільного 
транспорту в населених пунктах. 

Водночас зазначаємо, що головним органом у системі центральних органів 
виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізує державну політику у сфері 
охорони здоров’я, є Міністерство охорони здоров’я України, яке відповідно до 
покладених на нього завдань узагальнює практику застосування законодавства з питань, 
що належать до його компетенції, розробляє пропозиції щодо його вдосконалення та 
внесення в установленому порядку проектів законодавчих актів, актів Президента 
України, Кабінету Міністрів України на розгляд Кабінету Міністрів України (абзац 
другий пункту 1, підпункт 1 пункту 4 Положення про Міністерство охорони здоров’я 
України, затвердженого постановою Кабінету Міністрів України від 25.03.2015 № 267 (в 
редакції постанови Кабінету Міністрів України від 24.01.2020 № 90)).

Зважаючи на викладене, вирішення порушених у листі питань належить до 
компетенції згаданих центральних органів виконавчої влади.

Заступник Міністра                                                                          Людмила КРАВЧЕНКО

Юлія Гарбуз 279 56 51
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┌                                                                               ┐
  Громадська організація
  «Офіс законодавчих ініціатив
  ozi.organization@gmail.com

┌                                                                                 ┐
Про розгляд звернення

На виконання резолюції керівництва Департаменту патрульної поліції в 
управлінні  правового  забезпечення  та  міжнародного  співробітництва
(далі – управління) розглянуто ваше звернення від 27.01.2026 № 1/НПУ щодо 
надання  рекомендацій  стосовно  врегулювання  контролю  рівня  шуму 
транспортних засобів.

За результатами розгляду інформуємо таке.
Відповідно до статті 19 Конституції України органи державної влади та 

органи місцевого самоврядування, їх посадові особи зобов’язані діяти лише на 
підставі,  у межах повноважень та в спосіб, що передбачені Конституцією та 
законами України.

Згідно зі статтею 8 Закону України «Про Національну поліцію» поліція діє 
виключно  на  підставі,  у  межах  повноважень  та  в  спосіб,  що  визначені 
Конституцією та законами України.

Відповідно до статті 33 Закону України «Про дорожній рух» (далі – Закон) 
технічний стан транспортних засобів (далі – ТЗ), що перебувають в експлуатації, 
у частині, що стосується безпеки дорожнього руху та охорони навколишнього 
середовища,  має  відповідати  правилам,  нормативам,  затвердженим  у 
встановленому порядку.

Частиною  першою  статті  121  Кодексу  України  про  адміністративні 
правопорушення передбачена відповідальність за керування водієм ТЗ, що має
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технічні несправності, з якими відповідно до встановлених правил експлуатація 
його  забороняється,  або  переобладнаний  з  порушенням  відповідних  правил, 
норм  і  стандартів,  а  разі  повторного  вчинення  такого  правопорушення, 
відповідальність настає за частиною четвертою цієї статті.

Згідно з Єдиними вимогами до конструкції та технічного стану колісних 
транспортних засобів, що експлуатуються, затвердженими постановою Кабінету 
Міністрів України від 22 грудня 2010 року № 1166, технічний стан колісного ТЗ 
загального  призначення  повинен  відповідати  вимогам  щодо  експлуатаційної 
безпечності систем управління, зокрема рівня акустичного шуму.

Звертаємо увагу, що на сьогодні правове регулювання фактично виключає 
випадки, коли поліцейськими може бути виміряний рівень звуку (зовнішнього 
шуму), який створюється ТЗ.

Водночас інформуємо, що у Верховній Раді України зареєстровано проєкт 
Закону України «Про внесення змін до Кодексу України про адміністративні 
правопорушення  щодо  удосконалення  адміністративної  відповідальності  за 
керування або експлуатацію транспортних засобів із перевищенням допустимого 
рівня  шуму»  (реєстр.  від  04.08.2023  №  9564),  основною  метою  якого  є 
вдосконалення адміністративної відповідальності за керування або експлуатацію 
ТЗ з перевищенням допустимого рівня шуму.

Повідомляємо також, що листи управління мають інформаційний характер 
і не встановлюють правових норм.

Заступник начальника – 
начальник відділу претензійно-
позовної роботи                                                          Віталій ЛЮБАЧЕВСЬКИЙ

Павловський Юрій 287 01 27
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Щодо надання інформації   
 

 

 

ДП “ІВАНО-ФРАНКІВСЬКСТАНДАРТМЕТРОЛОГІЯ” відповідно до Постанови 

Кабінету Міністрів України від 27.05.2015 №330 та Наказу Мінекономрозвитку України від 

10.05.2016 №792 є визначеним науковим метрологічним центром за підвидом вимірювання – 

об’ємна витрата газу.  

У зв’язку з вищенаведеним пропонуємо звернутися з питаннями, викладеними у 

Вашому листі щодо шумомірів, до визначеного наукового метрологічного центру за 

відповідним видом/підвидом вимірювання. 

 

 

З повагою,  

в.о. генерального директора                                                          Віталій МАЛІСЕВИЧ 
 
 

 
Тарас КЕПЕЩУК  
(0342)53-02-00 
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ПОРІВНЯЛЬНА ТАБЛИЦЯ

положень законопроєкту № 15358 та напрацювань ГО «Офіс законодавчих ініціатив»
щодо відповідальності за перевищення допустимого рівня шуму транспортними засобами

Примітка. Таблиця має інформаційно-порівняльний характер і відображає відмінності у нормативних підходах без оцінки їх переваг чи недоліків. Для законопроєкту № 15358 враховано редакцію, 
прийняту Верховною Радою України за основу в першому читанні 16 вересня 2026 року; під час підготовки до другого читання його положення можуть бути змінені.

Питання
Законопроєкт № 15358

(прийнятий за основу у першому читанні)
Напрацювання ГО «Офіс законодавчих 

ініціатив»
Фактична відмінність підходів

Предмет регулювання Встановлення  адміністративної  відповідальності  за 
керування  транспортними  засобами  із  перевищенням 
допустимого рівня шуму.

Комплексне  регулювання  відповідальності  за 
перевищення  допустимого  рівня  шуму  транспортним 
засобом  під  час  керування  ним,  а  також  процедури 
виявлення, вимірювання і фіксації.

Обидва підходи спрямовані на спеціальне регулювання 
транспортного  шуму;  пакет  ОЗІ  одночасно  охоплює 
матеріальні та процедурно-технічні питання.

Стаття КУпАП Передбачається  доповнення  КУпАП  окремою  статтею 
124-3.

Пропонується доповнення КУпАП окремою статтею 121-
4.

Використовуються  різні  запропоновані  номери 
спеціальної статті КУпАП.

Первинне порушення Керування  транспортним  засобом  із  порушенням 
установлених норм допустимого рівня шуму.

Керування  транспортним  засобом,  щодо  якого  за 
результатами вимірювання відповідно до методики КМУ 
встановлено перевищення допустимого рівня шуму.

У  редакції  ОЗІ  диспозиція  прямо  пов’язана  з 
результатом вимірювання за урядовою методикою.

Санкція за первинне порушення 500 НМДГ (8 500 грн); під час дії воєнного стану — 1 000 
НМДГ (17 000 грн).

50 НМДГ (850 грн). Розмір  штрафу  та  підхід  до  воєнного  стану 
відрізняються.

Повторність Передбачено  посилену  відповідальність  за  повторне 
протягом  року  порушення;  під  час  воєнного  стану  — 
підвищений штраф та позбавлення права керування.

200 НМДГ (3 400 грн) з позбавленням права керування 
транспортними засобами на строк від 3 до 6 місяців за 
повторне протягом року порушення.

Обидва  проєкти  передбачають  окремий  режим 
повторності, але із різними санкціями та умовами.

Невиконання вимоги під час вимірювання Окремий спеціальний склад у порівнюваних положеннях 
законопроєкту не виокремлено.

Окремо передбачено  відповідальність  за  невиконання 
законної  вимоги  поліції  щодо  зупинки,  доступу  до 
транспортного  засобу  або  приведення  його  у  режим, 
необхідний для вимірювання — 100 НМДГ.

У пакеті ОЗІ передбачено самостійне регулювання дій, 
необхідних для проведення вимірювання.

Підстава для зупинки транспортного засобу Передбачаються зміни, що надають поліції можливість 
реагувати  на  транспортні  засоби  з  ознаками 
перевищення допустимого рівня шуму.

Пропонується  прямо  доповнити  ст.  35  Закону  «Про 
Національну поліцію» окремою підставою для зупинки у 
разі  достатніх  підстав  вважати,  що під  час  керування 
перевищено допустимий рівень шуму.

Обидва  підходи  передбачають  спеціальне  реагування 
поліції; редакція ОЗІ окремо формулює підставу в ст. 35 
Закону.

Визначення допустимого рівня шуму Граничні  значення  мають  встановлюватися 
уповноваженими  органами  у  підзаконному  порядку  з 
урахуванням категорій транспортних засобів.

Контрольне нормативне значення встановлюється для 
конкретного  транспортного  засобу  або  його  типу  за 
даними  типового  затвердження,  документації 
виробника,  державних  реєстрів,  ОТК  або  інших 
офіційних джерел.

Підходи  відрізняються  способом  визначення 
контрольного нормативного значення.

Методика вимірювання Законопроєкт  передбачає  нормативне  врегулювання 
граничних  рівнів;  детальна  процедура  дорожнього 
вимірювання  не  викладена  безпосередньо  у  тексті 
законопроєкту.

До пакета включено окремий проєкт постанови КМУ з 
детальною  Методикою  вимірювання  рівня  шуму 
транспортних засобів під час експлуатації.

У  матеріалах  ОЗІ  методика  оформлена  як  окремий 
готовий проєкт підзаконного акта.

Етапи вимірювання Окреме  розмежування  скринінгового  та 
підтверджувального  вимірювання  у  порівнюваних 
положеннях не деталізовано.

Передбачено  два  етапи:  попереднє  вимірювання 
(скринінг)  та  підтверджувальне  вимірювання  після 
зупинки транспортного засобу.

Пакет ОЗІ містить двоетапну модель вимірювання.

Засоби вимірювальної техніки Вимоги  до  конкретної  процедури  застосування 
шумомірів  мають  визначатися  в  підзаконному 
регулюванні.

Передбачено  використання  засобів  вимірювальної 
техніки,  введених  в  обіг/експлуатацію  відповідно  до 
закону  та  з  чинною  повіркою  або  іншим  належним 
документом.

У проєкті Методики ОЗІ вимоги до засобу вимірювання 
визначені безпосередньо.

Погодні та просторові умови У тексті законопроєкту не деталізуються. Методика  встановлює  вимоги  щодо  опадів,  швидкості 
вітру,  сторонніх  джерел  шуму,  фонового  шуму, 
відбивальних  поверхонь  та  вимог  експлуатаційної 
документації приладу.

Пакет  ОЗІ  окремо  регламентує  умови,  в  яких  може 
проводитися підтверджувальне вимірювання.
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Питання
Законопроєкт № 15358

(прийнятий за основу у першому читанні)
Напрацювання ГО «Офіс законодавчих 

ініціатив»
Фактична відмінність підходів

Кількість вимірювань У тексті законопроєкту не встановлюється. Підтверджувальне вимірювання проводиться не менше 
трьох  разів;  за  нестабільних  результатів  передбачено 
додаткові вимірювання.

Кількісний  алгоритм  вимірювань  передбачено  в 
Методіці ОЗІ.

Відеофіксація Порядок  відеофіксації  має  визначатися  у  межах 
подальшого процедурного регулювання.

Безперервна  відеофіксація  підтверджувального 
вимірювання є  обов’язковою складовою процедури  та 
доказової бази.

У  пакеті  ОЗІ  відеофіксація  прямо  включена  до 
Методики.

Оформлення результатів Детальний перелік реквізитів матеріалів вимірювання не 
встановлюється безпосередньо у законопроєкті.

Методика визначає перелік даних: місце, час, підстави, 
ТЗ, прилад і повірка, погодні умови, фоновий шум, усі 
результати,  контрольне  значення  та  відомості  про 
відеозапис.

Пакет  ОЗІ  окремо  деталізує  зміст  матеріалів 
вимірювання.

Наслідки порушення процедури вимірювання Мають визначатися у процесуальному та підзаконному 
регулюванні.

Методика прямо встановлює випадки, коли результати 
вимірювання  не  можуть  використовуватися  як  доказ, 
зокрема за відсутності відеофіксації, чинної повірки або 
за істотного порушення умов вимірювання.

У  пакеті  ОЗІ  прямо  врегульовано  доказове  значення 
результатів вимірювання.

Транспорт сектору безпеки та екстрених служб Спеціальний  порядок  має  визначатися  у  фінальному 
нормативному регулюванні.

Стаття містить примітку про непоширення механізму на 
визначені транспортні засоби сектору безпеки і оборони 
та  екстрених  служб  під  час  виконання  бойових, 
оперативно-службових,  аварійно-рятувальних,  медико-
евакуаційних,  мобілізаційних  та  інших  невідкладних 
завдань.

У  редакції  ОЗІ  спеціальний  виняток  сформульований 
безпосередньо в проєкті закону.

Компетенція поліції та суду Передбачається участь Національної  поліції  у фіксації 
та розгляді відповідних правопорушень; повторні склади 
передаються  на  судовий  розгляд  відповідно  до 
запропонованої моделі.

Частини  1–2  нової  статті  пропонується  віднести  до 
компетенції  Національної  поліції,  повторність  —  до 
компетенції суду.

Загальна  модель  розмежування  компетенції  є 
близькою; редакція ОЗІ прямо вносить відповідні зміни 
до ст. 221, 222 і 255 КУпАП.

Набрання чинності та запуск механізму Законопроєкт  передбачає  подальше  прийняття 
необхідних підзаконних актів та визначення нормативів 
шуму.

Закон пропонується вводити в дію через шість місяців 
після опублікування, але не раніше набрання чинності 
урядовою методикою; Кабміну надається чотири місяці 
для підготовки підзаконного регулювання.

Підходи  відрізняються  деталізацією  послідовності 
запуску механізму.

Поетапне впровадження та статистика Окремий  комплексний  механізм  поетапного 
територіального впровадження та передачі  статистики 
ОМС/ОВА  не  є  центральним  елементом  тексту 
законопроєкту.

Передбачено  можливість  поетапного  застосування, 
облік результатів та надання узагальненої статистичної 
інформації  ОМС  і  ОВА  для  планування  локальних 
шумозахисних заходів.

Пакет  ОЗІ  включає  організаційний  блок  щодо 
впровадження та статистичного супроводу.

Джерела: офіційна картка законопроєкту № 15358 та повідомлення Верховної Ради України про прийняття його за основу 16.09.2026; актуальна редакція проєкту Закону ОЗІ, проєкт Методики КМУ, 
Концепція державної політики та пояснювальна записка, надані ГО «Офіс законодавчих ініціатив».

Підготовлено для використання як додаток до звернення ГО «Офіс законодавчих ініціатив».
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	вул. Богомольця Академіка, 10,
	м. Київ, 00024
	тел. (044) 256-03-33
	код згідно з ЄДРПОУ 00032684
	Відповідно до доручення керівництва Міністерства внутрішніх справ України Департамент взаємодії з Національною поліцією України МВС спільно з Національною поліцією України розглянув звернення Громадської організації «Офіс законодавчих ініціатив» щодо надання практичних та експертних рекомендацій до проєкту Закону України, спрямованого на врегулювання питання контролю рівня шуму транспортних засобів.
	За результатами розгляду інформуємо, що відповідно до частин першої та другої статті 32 Закону України «Про систему громадського здоров’я» органи державної влади, органи місцевого самоврядування, суб’єкти господарювання та громадяни під час здійснення будь-яких видів діяльності з метою запобігання утворенню шуму і зменшення його шкідливого впливу на здоров’я людини зобов’язані, зокрема, здійснювати відповідні організаційні, господарські, технічні, технологічні, архітектурно-будівельні та інші заходи із запобігання утворенню та зниження шуму до рівнів, визначених державними медико-санітарними нормативами та правилами, вживати заходів для недопущення перевищення рівнів шуму, а також шкідливого впливу інших фізичних факторів, зокрема під час руху автомобільного транспорту в населених пунктах, вживати заходів для недопущення упродовж доби перевищення рівнів шуму, встановлених державними медико-санітарними нормативами, у приміщеннях житлових будинків і на таких територіях (захищені об’єкти).
	Шум на захищених об’єктах під час здійснення будь-яких видів діяльності не повинен перевищувати рівні, встановлені державними медико-санітарними нормативами для відповідного часу доби.
	Державні санітарні норми допустимих рівнів шуму в приміщеннях житлових та громадських будинків і на території житлової забудови, затверджені наказом Міністерства охорони здоров’я України від 22 лютого 2019 року № 463 та зареєстровані в Міністерстві юстиції України 20 березня 2019 року за № 281/33252.
	Згідно із частиною сьомою статті 32 Закону «Про систему громадського здоров’я» органи місцевого самоврядування затверджують правила додержання тиші в населених пунктах і громадських місцях, якими з урахуванням особливостей окремих територій встановлюють заборони та обмеження щодо певних видів діяльності, що супроводжуються утворенням шуму.
	Крім того, частиною першою статті 29 (Допуск транспортних засобів до участі у дорожньому русі) Закону України «Про дорожній рух» (далі – Закон) визначено, що до участі у дорожньому русі допускаються транспортні засоби, конструкція і технічний стан яких відповідають вимогам діючих в Україні правил, нормативів, що мають сертифікат на відповідність цим вимогам, укомплектовані в установленому порядку, а у разі, якщо транспортний засіб згідно з цим Законом підлягає обов’язковому технічному контролю, пройшов такий контроль.
	Частиною першою статті 31 (Основні вимоги щодо ввезення на територію України транспортних засобів) Закону передбачено, що транспортні засоби, їх складові частини і комплектуючі вироби, що ввозяться на територію України, підлягають перевірці на відповідність обов’язковим вимогам або повинні мати сертифікат, виданий уповноваженим на це Секретаріатом ЄЕК ООН Адміністративним органом по сертифікації дорожніх транспортних засобів.
	Статтею 33 (Основні вимоги щодо технічного стану транспортних засобів, що перебувають в експлуатації) Закону встановлено, що технічний стан транспортних засобів, що перебувають в експлуатації, у частині, що стосується безпеки дорожнього руху та охорони навколишнього середовища, має відповідати правилам, нормативам, затвердженим у встановленому порядку.
	Обов’язок щодо забезпечення належного технічного стану транспортних засобів покладається на їх власників або інших осіб, які їх експлуатують згідно із законодавством.
	Пунктом 31.1 Правил дорожнього руху, затверджених постановою Кабінету Міністрів України від 10 жовтня 2001 року № 1306, (далі – ПДР) визначено, що технічний стан транспортних засобів та їх обладнання повинні відповідати вимогам стандартів, що стосуються безпеки дорожнього руху та охорони навколишнього середовища, а також правил технічної експлуатації, інструкцій підприємств-виробників та іншої нормативно-технічної документації.
	Відповідно до пункту 31.3, 31.4 ПДР експлуатація транспортних засобів згідно із законодавством у разі їх виготовлення або переобладнання з порушенням вимог стандартів, правил і нормативів, що стосуються безпеки дорожнього руху, а також за наявності, зокрема, технічних несправностей і невідповідності вимогам системи випускання відпрацьованих газів, забороняється.
	Частиною першою статті 121 Кодексу України про адміністративні правопорушення (далі – КУпАП) передбачена відповідальність за керування водієм транспортним засобом, що, зокрема має технічні несправності, з якими відповідно до встановлених правил експлуатація його забороняється, або переобладнаний з порушенням відповідних правил, норм і стандартів.
	Додатково інформуємо, що у Верховній Раді України 04 серпня 2023 року зареєстровано проєкт Закону України «Про внесення змін до Кодексу України про адміністративні правопорушення щодо удосконалення адміністративної відповідальності за керування або експлуатацію транспортних засобів із перевищенням допустимого рівня шуму» (реєстр. № 9564) (далі – проєкт Закону), внесений народним депутатом України Д. Арахамією та іншими народними депутатами України. Зазначений проєкт Закону пропонує доповнити КУпАП новою статтею 1214, відповідно до якої встановлюється відповідальність за керування або експлуатацію транспортних засобів із перевищенням допустимого рівня шуму.
	Міністерство внутрішніх справ України в межах компетенції опрацьовувало проєкт Закону та надало свої зауваження та пропозиції Комітету Верховної Ради України з питань транспорту та інфраструктури листом від 31 серпня 2023 року № 68100/01/38-16856-2023 та Комітету Верховної Ради України з питань правоохоронної діяльності листом від 01 вересня 2023 року № 64115/01/38-16940-2023.

